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Planprogram

Ett planprogram anger utgangspunkter och riktlinjer for
fortsatt detaljplanearbete. Programskedet ger berdrda
sakdgare tidig insyn och paverkan i planeringen. Ett
program tas till exempel fram vid komplicerade plana-
renden, om oversiktsplanen inte ger tillrackliga riktlinjer
eller om planforslaget strider mot 6versiktsplanen.

Planprogrammet kommer att samradas med berorda
fastighetsagare, statliga, regionala och kommunala
instanser samt andra intressenter. Inkomna yttranden
sammanfattas och redovisas i en samradsredogorelse,
som sedan godkdnns tillsammans med planprogram-
met av kommunfullmaktige.

Omslagsbild: Lennart Hyse AB
Foton i dokumentet: Stadsbyggnadskontoret,Visteras stad, om ej annat anges.
Layout och kartor: Stadsbyggnadskontoret,Visteras stad, om ej annat anges.
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SAMMANFATTNING

Vasteras stad har tagit fram ett forslag till planprogram
for en ny och mer trafiksaker vag fran Gaddeholm till
sodra Karrbolandet. Syftet ar att forbattra trafiksitua-
tionen fér boende pa Karrbolandet och skapa battre
trafiksdkerhet och tillganglighet for alla trafikslag. En ny
vag innebar ocksa en genare vagforbindelse mot Irsta,
Vasteras, E18 etc. och ger mojlighet till utbyggnad av
kollektivtrafiknatet i omradet.

En forbattrad infrastruktur kan ocksa ge okad tillgang-
lighet for allmanheten till Malaren, vilket ar positivt for
rekreation, turism och friluftslivi omradet.

Den nya vagen ska forlaggas sa ndra Malaren som moj-
ligt med hansyn till strandskydd, bebyggelse m.m. och
med sa korta anslutningsvagar som mojligt till boende-
omraden i Karrbolandet. | planprogrammet utreds tre
olika alternativ for vagens strackning. Den vagkorridor
som sedan blir politiskt beslutad kommer att utredas
vidare i den foljande detaljplaneprocessen dar den ex-
akta strackningen faststalls.

Det sodra alternativet utgar fran att huvudvagen place-
ras ndra Malaren med korta anslutningsvagar till befint-
lig bebyggelse i omradet, dvs. pa det befintliga vagnatet
i omradet och darmed till stora delar inom strandskyd-
dat omrade. Vagstrackningen avviker fran den befintliga
vagen dar det ar nodvandigt for att kunna halla samma

standard som 6vriga vagalternativ. Mellan Fréholmen
och Harkie/Vretbo anldggs en ny vag som kopplar ihop
omradena med varandra. Det sodra alternativet be-
doms vara ca 6 km langt.

Alternativ mitt utgar fran att huvudvagen ska placeras
nara Malaren men utanfor strandskyddat omrade.
Vagkorridoren stracker sig fran den planerade Gadde-
holmsvagen vid kommande bostadsetapp Malmen och
ansluter till Harkievdagen/vag 543 i omradet vid Lugnet.
Vagalternativ mitt bedéms vara ca 4,2 km lang.

Det norra alternativet utgar fran att huvudvagen

ska vara sa kort och gen som mojligt. Vagkorridoren
strécker sig fran den planerade Gaddeholmsvagen vid
kommande bostadsetapp Malmen och ansluter till
Harkievagen/vag 543 i omradet vid Lugnet. Det norra
vagalternativet hamnar langre norrut an det mittersta
alternativet och bedéms vara ca 3,3 km langt.

For bade det norra alternativet och alternativ mitt
redovisas dven majlig anslutningsvag till befintliga bo-
stadsomraden.

Under arbetet med planprogrammet har en dialog forts
mellan Vasteras stad och en referensgrupp bestaende
av representanter for vagféreningar och fastighetsa-
gare i omradet. Moten har dgt rum under april — juni
2013 dar man har fort diskussioner och dar gruppen

bland annat har pekat ut vardefulla platser och strak i
omradet. Detta har gett underlag till hur man anvander
omradet och ror sig i landskapet och hur det varderas
ur ett brukarperspektiv. Underlaget har sedan anvants
for beskrivning av omradet rent generellt, vid utform-
ning av vagalternativen och i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. | dialogen med referensgruppen har det tydligt
framgatt att det sodra vagalternativet inte ar onskvart
att genomfoéra da man bedémer att de negativa konse-
kvenserna blir alltfor stora for de boende i omradet.

Sammantaget bedéms det norra alternativet medfora
minst omgivningspaverkan och ha lagst kostnad av
samtliga forslag. Daremot medfor alternativet langst
anslutningsvagar till befintlig bebyggelse. Forslaget ar
att ga vidare med detta alternativ i en detaljplan.
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INLEDNING

ny vag till sédra Karrbolandet

Gréns for planprogram
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INLEDNING

Syfte

Syftet med detta planprogram ar att utreda flera moj-
liga vagalternativ for en ny vagstrackning fran Gadde-
holm till sddra Karrbolandet. Vagen ska ansluta dar den
andra etappen av Gaddeholmsvagen slutar, i ett lage
oster om Malmen strax sydost om Herrgardsangen.
Planprogrammet ska ge forutsattningarna for den kom-
mande detaljplanen, dar det mest |ampliga alternativet
utreds vidare och faststalls.

Planomrddets Idge och avgrdnsning

Planomradet omfattar ca 8 000 km?2 och upptar stérre
delen av s6dra Karrbolandet, som ligger i den sydostra
delen av kommunen. Omradet gransar i nordvast mot
Gaddeholm och kommande bostadsetapp Malmen och
i Oster mot Frosakers golfbana. Omradet avgransas av
Malaren i vaster och i soder.

Storre delen av planomradet &r skogsdominerat med
inslag av 6ppen mark och odlingslandskap. Bebyggelsen
finns framst i narheten av Malaren i planomradets vas-
tra, sodra och Ostra delar.

Y3
G-t

A3

ot

~-——= Programomradesgrans

Bakgrund

| Gadddeholm, cirka 14 km sydost om Vasteras och 5 km
soder om Irsta, pagar en utbyggnad av bostdader som

pa lang sikt ska bli cirka 5000 enligt 6versiktsplanen for
Gaddeholm, OP 60. En forutsittning for fortsatt utbygg-
nad av Gaddeholm &r en ny vag fran Irsta, vilket har
paborjats - Gadddeholmsvagen. For den forsta etappen
ar byggnationen i slutskedet och for etapp tva pagar
planldggning. Langs dessa vagar byggs dven en gang-
och cykelvag, som ligger skild fran viagbanan.

Soder om Gaddeholm ligger ett antal bostadsomraden
nara Malaren, sammanlagt finns cirka 400 fastigheter

i omradet. Omradena har ursprungligen varit fritids-
husomraden, men permanentboséattningen har 6kat de
senaste aren da bade vatten och avlopp har byggts ut
och byggratterna har utokats.

Froholmen har sin tillfart via vag 541 och Gaddeholm.
Séder om Gaddeholm, men med sin nuvarande tillfart
via vag 543 och Frosaker, finns Rastock, Lybeck, Harkie
m.fl. omraden. Omradena ligger néra varandra geogra-
fiskt men att ta sig mellan omradena innebér langa om-
vagar, vilket t.ex. forsvarar mojligheterna for kollektiv-
trafikforsorjning. Det finns idag begransade mojligheter
att ta sig med cykel mellan omradena.

| takt med att allt fler bosatter sig permanent okar ock-
sa kraven pa battre standard pa anslutande vagar, bade
frdn boende i omradet men dven fran andra hall som
till exempel renhallning, skolskjuts och liknande service.
Vagarna ar inte anpassade for nagon storre trafikmangd
eller tyngre trafik och ar inte dimensionerade for att
klara en 6kad belastning. Vdagarna har snava kurvor, mo-
tessvarigheter och dalig barighet. Vintertid forekommer
det avakningar fran vagen. Gang- och cykeltrafik sker pa
befintligt vagnat. Ingen trafikseparering mellan oskyd-
dade trafikanter och fordonstrafik finns i nulaget.

Byggnation av en ny vagstracka kan innebéra en for-




/ B
- ‘ 2\"S0 28
3 '(‘

o 25N
ASSATITD

Gaddeholmsvagen —
etapp 1 ‘

Karta 6ver vdgndtet i ndromrddet.

battrad trafiksituation med storre trygghet, sakerhet
och komfort. En ny vag kan ge mer hallbara transporter
genom kortare och genare vagar, forbattrade mojlighe-
ter att forsorja med kollektivtrafik och battre mojlighe-
ter att cykla.

Utbyggnaden av Gdddeholmsvadgen har stdd i den dver-
siktsplan som togs fram fér Giddeholm, OP 60, som
antogs 2006 av kommunfullmaktige. Dar indikeras en
fortsattning pa vagen mot Harkie/Karrbo, men nagon
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detaljerad vagstrackning ar inte foreslagen.

Uppdraget

Kommunfullmaktige fattade den 2 februari 2012 be-
slut om att inleda planlaggning for vagetappen fran
Gaddeholm till Fréholmen, Harkie och Lybeck i sddra
delarna av Kirrbolandet. Arendet hanterades darefter
av fastighetsndamnden, som den 15 mars 2012 be-

slutade om att ansdka om planlaggning av vagen hos
byggnadsnamnden. | beslutet fran fastighetsnamnden
star ocksa att inriktningen ska vara att vagen forlaggs sa
nara Malaren som majligt med hansyn till strandskydd,
bebyggelse m.m. samt att vagen ansluts med sa korta
anslutningsvagar som mojligt till boendeomradena pa
Karrbolandet.

Arendet hanterades darefter av byggnadsndmnden den
25 oktober 2012 som beslutade att ge stadsbyggnads-
kontoret i uppdrag att upprétta ett planprogram for ny
vag fran Gaddeholm till sddra Karrbolandet. Vagstrack-
ningen ar tidigare inte utredd men omnamns bade i
oversiktsplanen féor kommunen, OP 2026, och den for-
djupade 6versiktsplanen fér Giddeholm, OP 60. Planar-
betet inleds med ett programskede for att kunna préva
alternativa strackningar dar det lampligaste alternativet
kommer att utredas vidare i en detaljplan.

Planens genomforande bedéms kunna ge en sadan
betydande miljopaverkan som avses i 6 kap 11 §
miljobalken(MB). En miljébedémning, med tillhérande
miljokonsekvens-beskrivning, ska darfor upprattats en-
ligt kraven i plan- och bygglagen (PBL)4 kap 34 §.

Medverkande i planarbetet

Arbetsgrupp

Arbetet med planprogrammet har bedrivits i projekt-
form med representanter fran Stadsbyggnadskontoret,
Fastighetskontoret, Tekniska ndmndens stab, Malaren-
ergi, Kultur-, idrotts- och fritidsférvaltningen samt Miljo
och halsoskyddsférvaltningen. Ansvarig planhandlagga-
re fran Stadsbyggnadskontoret har varit Asa Rudhage.

Miljokonsekvensbeskrivning har utforts av Miljé- och
avfallsbyran i Malardalen AB och arkeologisk kart- och
arkivstudie for sodra Karrbolandet har utforts av Arkeo-
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logikonsult.

Referensgrupp

Ett mal har varit att redan tidigt i processen inleda en
dialog med boende inom omradet. Tanken ar att dia-
logen ska ske kontinuerligt under processens gang. Ef-
tersom ca 400 fastigheter berors har en referensgrupp
bildats, sammansatt av fastighetsdgare och represen-
tanter fran framforallt vagsamfélligheter i de berérda
omradena. Referensgruppen bildades pa det informa-
tionsmote som holls den 3 april 2013 i Irsta bygdegard
och som var “startskottet” fér hela programarbetet.
Inbjudan till informationsmatet gick ut till en stor krets
och fler &n 200 personer kom till det méte som holls.

Referensgruppen har traffats vid tre tillfdllen under
april —juni 2013, under ledning av representanter

fran stadens arbetsgrupp. Pa det férsta motet fick res-
pektive forening framfora sina allmdnna synpunkter
om vagfragan. Omradets forutsattningar, det politiska
uppdraget och planprocessen gicks ocksa igenom mer
grundligt. Motet gav ocksa mojlighet for de olika foren-
ingarna att fora diskussioner med varandra.

Pa det andra motet holls en workshop som syftade fill
att kartlagga vardefulla platser och strak i omradet. Det-
ta gav en valdigt bra bild av hur man anviander omradet
och ror sig i landskapet och hur det varderas ur ett
brukarperspektiv. Detta underlag har sedan anvants for
beskrivning av omradet rent generellt, vid utformning
av vagalternativen och i miljokonsekvensbeskrivningen.

Pa det tredje referensgruppmotet diskuterades mojliga
anslutningsvagar till omradet. En karta med flera olika
alternativ delades ut pa féregdende méte. Gruppen
enades om ett par alternativ, som sedan projektgrup-
pen har utrett vidare.

Hela tiden har referensgruppen haft mojlighet att ta

1 Hamnen
Juthallan ,

-

\

1 v
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Deltagare i referensgrupp
— Programomradesgrans

* Privata fastighetsagare

s Frosakerssamfallighetsforening
Vretbovégens samfallighetsforening
m—— Fréholmen-Gaddeholms samfallighet
s Taby végsamfallighet

s Rosendalsvagens samf.for.

Siende haradsallmanning
Martenshamns samfallighet

Harkie 2:6

Harkie Karrbo samfallighet
Stentorp

| Fiitbe

|| Lybeck tomtégarforening

Fréholmens stugfarening

Deltagande fareningar/fastighetsagare i
referensgruppen fér ny vag fran Gaddeholm
s 1ill sGdra Karrbolandet (juli 2013)

med sig fragor hem ftill sina respektive féreningar och
sedan aterkoppla till hela gruppen. Nagra av féreningar-
na har dven haft arsmoten under tiden referensgrupp-
arbetet pagatt och dven fattat formella beslut om sina
synpunkter.

Det referensgruppen framforallt har betonat ar att man
inte onskar en ny vagstrackning som gar genom den
befintliga bebyggelsen. Man tror ocksa att en ny vag
leder till 6kad trafik till beséksmal i ndromradet och att
denna forutsattning ska finnas med i berakningen nar

man utformar de olika vagforslagen.

En avstamning infor programsamradet med en aterrap-
portering till referensgruppen dgde rum pa ett fjarde
referensgruppmote i slutet av oktober 2013. Ett femte
referensgruppmote ar planerat efter avslutat samrad
for uppféljning av inkomna synpunkter.
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BESKRIVNING AV PLANOMRADET

Planomradet stracker sig i norr fran de kuperade skogs-
omradena i anslutning till herrgardslanskapet Gadde-
holms herrgard till de strandnara bebyggelseomradena
langs med Malarens strand i soder. Omradena har
ursprungligen varit fritidshusomraden, men aretrunt-
boendet har de senaste aren okat da bade vatten- och
avloppsledningsnat har byggts ut och byggratterna har
utokats. Cirka 400 fastigheter finns inom omradet.

Den nordligaste delen av planomradet ansluter till
Gaddeholm, dar etableringen av nya bostadsomraden
och vagar gradvis dndrar landskapskaraktaren inom ett
mycket omfattande omrade. S6der om Gaddeholmsom-
radet tar brukade skogsomraden vid och hér bibehaller
landskapet karaktdren av bitvis snarig barrskog med
inslag av partier med tat sly, adellov och sumpmark.

Froholmen har idag sin tillfart via vdag 541 och Gadde-

holm. Fran Gaddeholm &r vagen grusad, smal och Ovan fotpn f_fén F:tdholr?en.

slingrar sig fram genom landskapet. | Froholmen ligger ~ Kartan till hoger visar vagar

bebyggelsen placerad i ndra anslutning till vagnatet. och bebyggelsestruktur i Fro-
holmen.

Soder om Gaddeholm, men med sin nuvarande tillfart
via vag 543 och Frosaker, finns Rastock, Lybeck, Harkie
m.fl. omrdden. Aven har ar vagen smal och slingrig,
men ar asfalterad pa den stracka som Trafikverket an-
svarar for.

Gemensamt for Froholmen, Harkie m.fl. omraden &ar
att bebyggelsegrupperna successivt har vaxt fram langs
det gamla vagnatet i omradet. Vagen |6per genom om-
radet, som har sitt ursprung i gammal torpbebyggelse
belagd fran sen medeltid och 1600-tal. Flera 1800-tals-
byggnader finns kvar och bebyggelsestrukturen har
lang tradition. Den har under 1900-talet kompletterats
med sommarstugebebyggelse som med tiden omvand-
lats till allt mer permanent boende. Runt bebyggelsen
finns ett 6ppet jordbrukslandskap.




Vrethosvingen

0

Kartan ovan visar vigar och bebyggelsestruktur i Rdstock, Lybeck, Harkie m.fl. omrdden. Rod strécka pd kartan visar vad
som dr allmdn vdg, dvs. vdg som Trafikverket dr vdghdllare for. Ovriga vdgar i omradet dr enskilda. Foton till hoger visar ex-
empel pa befintliga vdagar i omrdadet och hur ndra bebyggelse kan ligga végen.
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PLANFORSLAG

Inledning

Planforslaget omfattar tre mojliga utbyggnadsalterna-
tiv for ny vag fran Gaddeholm till sédra Karrbolandet.
Planprogrammet ska ge forutsattningarna for den kom-
mande detaljplanen, dar det mest lampliga alternativet
utreds vidare och faststalls. Miljomassiga, sociala och
ekonomiska aspekter ska vagas in i planarbetet.

Byggnation av en ny vdg innebar en forbattrad trafiksi-
tuation for alla boende i omradet. En ny vag ger, utover
forbattrad trafiksdkerhet, mer hallbara transporter ge-
nom kortare och genare vagar, forbattrade mojligheter
att forsorja med kollektivtrafik och battre mojligheter
att cykla. Service som skolskjuts, hemtjanst och renhall-
ning ges ocksa battre forutsattningar.

En forbattrad infrastruktur kan ocksa ge 6kad tillgang-
lighet for allmanheten till Malaren, vilket ar positivt for
rekreation, turism och friluftslivi omradet.

Start och slutpunkt

| planuppdraget anges att vagen ska fortsatta fran
Gaddeholm och ansluta till boendeomraden pa sédra
Karrbolandet.

Planeringen av Gaddeholmsvagens andra etapp pagar
och den fortsatter genom bostadsetapp 2, Malmen,
dar framtagande av detaljplan pagar. En vaganslutning
till Herrgardsdngen planeras samt en fortsattning av
Gaddeholmsvagen mot aktuellt planomrade.

Slutpunkt for vagen har diskuterats eftersom sodra
Karrbolandet &r ett geografiskt omfattande omrade.
Besoksmal i ndromradet har ocksa vagts in i diskus-
sionerna eftersom en ny vagdragning kommer att inne-

bara andra forutsattningar trafikmassigt aven for dem.
De tva vagalternativ som gar utanfor befintlig bebyg-
gelse har bedomts ha omradet vid Lugnet, i 6stra delen
av planomradet, som sin slutpunkt. Det vagalternativ
som baserar sig pa det befintliga vagnatet, och som gar
genom befintlig bebyggelse, har darfor ocksa sin slut-
punkt i detta lage.

Utformning

Huvudvagen ska utformas sa att den kan trafikeras med
kollektivtrafik och tillata fordonshastigheter upp mot
hogst 80 km/h. Dar vigen passerar bebyggelse behover
hastigheten sdnkas och anpassas. Gang- och cykelvagar
ska finnas separerade langs med huvudvagen. Eftersom
vagen ska ansluta till Gidddeholmsvagen foreslas den

ha samma utformning, vilket innebar en vagbredd pa 7
meter.

Uppskattad trafikmdngd

Uppskattad trafikmangd for vagen baserar sig pa be-
fintligt antal fastigheter inom planomradet samt de
malpunkter som finns i narheten av planomradet och
uppskattas totalt till ca 2100 fordon/dygn.

Inom planomradet finns ca 400 fastigheter. Bebyggel-
sen utgors till stora delar av fritidshusbebyggelse men
omvandlas allteftersom till permanentbostader. | au-
gusti 2013 var 359 personer mantalsskrivna i omradet,
men sannolikt bor fler &n s& permanent i omradet. Vid
uppskattning av forvantad trafikmangd inom planomra-
det har man utgatt fran att alla fastigheter bebos per-
manent. Detta antagande gors da detaljplanerna inom
omradet ger mojlighet till storre byggratter och vatten-
och avloppsledningsnat finns utbyggt i omradet. Ingen
ytterligare bebyggelse planeras inom planomradet en-
ligt den gallande 6versiktsplan.

dike

Végbana 70 m ‘ ‘
T

lllustration majlig vdgsektion.
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Antagande gors ocksa att varje hushall gor fem resor
per dygn till eller fran omradet, vilket innebar en trafik-
mangd av ca 2000 fordon/dygn. Samma resonemang
har forts nar man raknat pa forvantade trafikmangder
for Gaddeholmsvagens etapp 1 och 2.

Narliggande besoksmal ar bl.a. Frosakers golfbana, Fro-
sakers naturreservat, kulturreservatet Gaddeholm, Fro-
sakers brygga, vikingabyn och den nyanlagda badplat-
sen vid Gaddeholm. Omfattningen av resor till dessa
besoksmal ar inte kdnd, men &r i stor utstrackning sa-
songsbetonad och sker framst under sommarhalvaret.
Eftersom omfattningen &ar relativt svarbedéomd och moj-
lighet dven finns att anvanda befintlig vag 543/544, har
ett symboliskt antagande gjorts om 50 — 100 fordon/

dygn.

Buller

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som
normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvardena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur ar:

o 30 dBA ekvivalentniva inomhus

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

o 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid
fasad)

o 70 dBA maximalniva vid uteplats i an

slutning till bostad

Bullerberakningar har utforts for det vagalternativ
(alternativ soder) som gar genom befintlig bebyg-
gelse, men enbart i tre referenspunkter. For de 6vriga

vagalternativen har inte bullerberdkningar gjorts da de
forutsatts placeras pa tillrackligt avstand fran befintlig
bebyggelse sa att inte bullerstérningar uppstar.

Eftersom planprogrammet &r pa en 6versiktlig niva har
det inte beddms vara nodvandigt att utfora djupare bul-
lerstudier i detta skede. | samband med att detaljplanen
upprattas gors en djupare studie av detta. Miljokon-
sekvensbeskrivningen tar ocksa upp bullerfragan.

Ekonomi

Finansiering av huvudvag sker genom skattemedel och
vagen ska darfor vara sa kostnadseffektiv som moijligt.
Det innebar att on6dig masshantering, arkeologiska ut-
gravningar, storre markintrang etc. ska undvikas i moj-
ligaste man. Den samhallsekonomiska nyttan ska ocksa
vagas in, dvs. var gor vagen storst nytta och i vilket

lage ar den inte ekonomiskt forsvarbar. Finansiering av
eventuell anslutningsvag ar inte beslutad, men féreslas
ske pa samma satt som for huvudvagen och inte enskilt
belasta de boende i Karrbolandet.

| samtliga fall ska massbalans efterstravas, vilket inne-
béar att man sa langt som majligt forséker na balans
mellan hur mycket grus och berg som tas bort fran vag-
strackan och hur mycket massor som behover tillféras
for att kunna bygga vagen. Anledningen ar att man vill
hushalla med naturens resurser (jord- och berg) samt
undvika langa transporter (hushalla med fossila bréans-
len) av vagbyggnadsmaterial.

Intrangsersattning for mark skiljer sig at beroende pa
om det ar skogs- och akermark eller tomtmark som
berors.

For de tre vagalternativen har en grov ekonomisk be-
démning gjorts. Grunden fér bedémningarna ar gjord
utan att nagra faltundersokningar eller inventeringar
har utforts. Utgangspunkten for bedomningarna har,

utover erfarenhet fran liknande projekt, varit jordar-
tskartor (fran Statens Geologiska Institut), hojdmodel-
ler samt erfarenheter fran de tva forsta etapperna av
Gaddeholmsvagen.

Namnsdttning

Fran deltagare i referensgruppen har namnférslag pa
vagen inkommit - Karrbolandsvagen eller Frosakersva-
gen. Planprogrammet tar inte stéllning till nagot namn-
forslag i detta skede utan detta faststalls i samband
med detaljplanearbetet.
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Vagalternativ

Alternativ soder

Beskrivning av alternativ

Det sodra vagalternativet utgar fran att huvudvagen
placeras nara Malaren med korta anslutningsvagar ftill
befintlig bebyggelse i omradet, dvs. pa det befintliga
vagnatet i omradet och darmed till stora delar inom
strandskyddat omrade. Vagstrackningen avviker fran
den befintliga vagen dar det ar nédvandigt for att kunna
halla samma standard som 6vriga vdgalternativ. Mellan
Fréholmen och Harkie/Vretbo anldggs en ny vag som
kopplar ihop omradena med varandra. Vagalternativet
beddms vara ca 6 km langt.

Oavsett aktuellt planprogram planeras en ny vag genom
Gaddeholm med anslutning for befintliga bostadsom-
raden via bostadsetapp 2, Malmen. Det bedoms vara
onddigt, bade ekonomiskt och miljomassigt, att an-

e el | Fatangan = J— == e
ﬁé«g ] i y | e Grans for planprogram |
b s |
| ‘,\ M;.‘—F'" 1 /l smmm Framiida anslutning frén MaimeniGaddehoimsvagen
25 i, -
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Kartan ovan visar framtida bostadsetapper i Gdddeholm
enligt OP 60. Planomrddesgrdnsen dr utmarkerad. Streckad
linje hogst upp i bild visar framtida anslutning fran Malmen.

1200 Meters
I R [

Végalternativ soder med foreslagen vdgkorridor.

ordna ytterligare en anslutning fran Gaddeholmsvagen
sa nara intill. En sadan anslutning skulle dessutom skéara
rakt genom framtida bostadsetapper inom Gaddeholm.

Vagalternativet |6per langs befintliga vagar, men nyt-
tan av att anvanda de befintliga vagarna ar ringa och
forsvarar snarare dragningen da dess vagstandard va-
sentligt avviker fran den som den nya vagen maste ha.
Det innebar bl.a. att stora delar av befintlig vdag behover
schaktas bort och att pa vissa strackor maste vagens

Vigalternativ planprogram
ny vag till sodra Karrbolandet
I"."'— Grans for planprogram |

,' == o= == Alternativ séder

e
4
. Karsbo
- I 3 e
§ ST

bredd ndarmast fordubblas och diken anlaggas. En forut-
sattning for att kunna jamfora detta alternativ mot de
andra alternativen ar darfor att man avviker fran befint-
lig vagstrackning dar det ar nodvandigt, vilket innebar
att man maste rata ut kurvor och jamna ut hojdskillna-
der sa att man uppnar samma standard. Det i sin tur
medfor att pa ett flertal platser har denna utbyggnad av
vagen stora negativa konsekvenser for intilliggande fast-
igheter, anldaggningar, byggnader, vagar, kdnsliga miljoer
etc. som inte gar att fa en fullstandig bild av utan att en
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mer noggrann inventering och inmatning forst utfors. Beriknings- 40 km/h 60km/h

punkt

Om man frangar en god standard, konsekvent féljer be- Ekv (frifélt) Ekv (uteplats) Max (uteplats) Ekv (frifdlt) Ekv (uteplats) Max (uteplats)
fintlig vag enligt karta och endast breddar vagen samt (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

utelamnar gang- och cykelvag, blir kostnaden vasentligt Sster 55 58 76 60 63 78
lagre men ar da inte jamforbar med 6vriga alternativ
vad géller standard och framkomlighet. Mitten 54 57 75 58 61 77
Ett stort sammanhangande skogsomrade i norra delen Vaster 57 60 75 61 64 ”
av planomradet kan bevaras intakt. Daremot skar vagal- Rildvarde 55 55 70 55 55 70
ternativet rakt igenom ett uppskattat narstrévomrade
mellan Fréholmen — Vretbo/Harkie. En breddning av Tabellen ovan visar en sammanstdllning av bullerberékning for tre referenspunkter i omrddet. Berdkningarna gdller
vagen paverkar dven trdd med mistlar som vaxer léngs vdgalternativ soder och utgdr frdn en antagen trafikméngd om 2100 fordon/dygn. Berdkningen dr utford av Trivector.
vagen pa flera hall. Ansokan om dispens for att avverka Kartan nedan visar referenspunkternas placering i omrddet.
trad med frilysta mistlar gors hos lansstyrelsen.

(- P

i3/, " //

Friluftsliv med malpunkter ndra Malaren kan paverkas
positivt nar tillgdngligheten med bade bil och cykel
forbattras. Vagdragningen medfor en otryggare trafik-
miljo for boende i omradet med 6kad barridreffekt dven
inom bostadsomradena. Barriareffekten mot Malaren
forstarks for bade manniskor och djur genom o6kad ge-
nomfartstrafik pa vagen.

= == == \/Hgalternativ A

-

@ Referenspunkt bullerberakning

| samband med ny planprévning aterintrader strand-
skyddet och dispens behovs for alla atgarder utanfor
befintligt vigomrade. Vid ansékan om dispens bedéms
dispensskalet “omradet behéver anvandas for att till-
godose ett angeldget allméant intresse som inte kan
tillgodoses utanfor strandskyddsomradet” vara aktuellt
att dberopa. Det ar tveksamt ur strandskyddssynpunkt
om det gar att havda att sarskilda dispensskal finns

for att anldgga en ny vag i tidigare orord terrdng mel-
lan Froholmen och Harkie. Vagen i sig bedoms vara ett
angelaget allmant intresse, men detta kan tillgodoses
dven utanfor skyddsomradet pa 300 meter med 6vriga
vagalternativ.

Omradets attraktivitet for boende minskas drastiskt da
en av de aspekter som attraherar manniskor att bosatta
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sig har forsvinner - en lugn, pittoresk miljo med bevarat
kulturlandskap.

Berakningar av ljudnivaer har gjorts i tre referenspunk-
ter langs den planerade vagen. Berakningarna har
baserats pa en antagen trafikmangd om 2100 fordon/
dygn och vagbredd pa 7 meter. Berdkningar har utforts
bade for 40 km/h respektive 60 km/h. Om hastigheten
satts till 40 km/h kommer de ekvivalenta ljudnivaerna
vid de fastigheter som ligger ndrmast vagen att ligga
kring riktvardet pa 55 dBA. Okas hastigheten till 60
km/h kommer riktvardet att 6verskridas med upp mot
cirka 6 dBA. For eventuella uteplatser mellan vagen och
de hus som star narmast vagen kommer riktvardena att
overskridas aven med hastigheten 40 km/h. Om man da
inte valjer att anldgga nya uteplatser i skydd bakom hu-

Avstand for att att klara 55 dBA ekvivalent ljudniva

sen kan dessa behova skyddas med bullerplank for att
klara riktvarden. Detta paverkar dven landskapsbilden
negativt.

Omradets nuvarande karaktar med slingrande vag
genom skog och langs dakermark har hoga upplevel-
sevarden och paverkas negativt. Den gamla vagstruk-
turen forandras och det blir svart att urskilja vad som
ursprungligen ar gammalt och vad som &r nytt.

Vagalternativet beror arkeologiskt intressanta omra-
den. Omradet vid Vretbosvangen/Martenshamn ar
konstaterat fornlamningstatt (boplatsmiljoer) och det
ar darfor mindre lampligt att 1dgga en ny vag genom
detta omrade. En sadan I6sning ar garanterat forenad
med stora arkeologiska utgravningskostnader.

40 km/h &0 km/h Nuvarande avstind
vagmitt - husfasad
Berdkningspunkt
Oster 12 meter fran 35 meter fran vagmitt Ca 12 meter
vagmitt
Mitten 11 meter fran 25 meter fran vagmitt Ca 12,5 meter
vagmitt
Vaster 20 meter fran Ca 30 meter frin vigmittom | Ca 12 meter
vagmitt marken ndrmast vigen ar
mjuk. Ar den hirdgjord
behdvs ca 50 meter fran
vagmitt.
Avstand far att att klara 70 dBA maximal ljudniva Tabellen till véinster visar en samman-
stdllning som Trivector har gjort 6verav
40 km/h 60 km/h Nuvarande avstand . o o o
Vet hustasad vilka avstand som dr nédvdndiga frdn
Berikningspunkt vdgmitt till husfasad for att klara gdl-
Oster 23 meter frn | 27 meter frén vagmitt Ca 12 meter lande riktvdrden for buller.
vagmitt
Mitten 25 meter frén 30 meter fran vagmitt Ca 12,5 meter
vagmitt Variationen av avstdnden beror bland
Vaster ngr:fttfrfrén 30 meter fran vagmitt Ca 12 meter annat Pé h(')'jdskillnader och hur marken
Wi I

mellan vdg och hus ser ut.

Kartan ovan visar vdgalternativ séder och vdrdefulla platser
och strdk i omradet enligt den kartldggning som gjorts av
referensgruppen i omradet. Alternativet skér rakt genom ett
uppskattat strovomrdde mellan Fréholmen och Harkie. Kar-
tan visas i sin helhet pa sidan 3 1.

Langs Harkievdagen/vag 543 mellan Vretbo och Lugnet
finns ett flertal fasta fornlamningar nara vagen. Bade
fasta fornlamningar och befintlig bebyggelse som ar en
del av kulturmiljon i omradet paverkas negativt om va-
gen ska breddas och/eller ratas ut. Pa nagra stéllen gar
befintlig vag nara bebyggelse och en bredare landsvag
kan upplevas gora intrang pa bebyggelsen.

Ekonomisk bedomning

Detta vagalternativ bedoms vara det dyraste alternati-
vet och ar berdknat till ca 98 miljoner kronor. Breddning
av vagomraden, utjamning av hojdskillnader, omfatt-
ning av markintrang, konflikter med andra intressen
etc. gor kostnadsbeddmningen osaker. For att fa en mer
exakt bild kravs noggrann inmatning och inventering.
Kostnaderna for att anpassa sig, enligt ovan beskrivna
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konsekvenser, ar en storre riskfaktor an i de 6vriga al-
ternativen.

En trolig konsekvens ar att kommunen tar 6éver den
delen av Harkievagen/vag 543 som idag driftas av Tra-
fikverket. Detta leder till 6kade kostnader for framtida
drift och underhall jamfort med idag.

Sodra alternativet ar det langsta alternativet men be-
fintlig vag gor att ytan for intrang i skogsmark blir halva
nya vagbredden. | detta vdgalternativ berdrs dessutom
minst ett tjugotal fastigheter med smahus och tomt-
mark som kommer att delvis behdva tas i ansprak for
att bredda befintlig vag.

Samlad bedomning

Vagalternativ sdder bedéms ge stérst omgivningspaver-
kan av samtliga forslag och kommer kraftigt att forandra
nuvarande landskapsbild och karaktar i omradet och
hamnar i konflikt med flera olika intressen. Vagalterna-
tivet beror kdnsliga kultur- och miljomraden och det ar
svart att sdga om forslaget alls ar genomforbart, bade
ur tids- och kostnadssynpunkt.

Genomfoérandet av alternativ séder medfor ingrepp

i omraden med strandskydd. Bestdmmelserna om
strandskydd kan tolkas pa sadant satt att det saknas
forutsattningar for dispens fran strandskyddet for att
bygga ny vag enligt alternativ soder.

Vagalternativet innebar ocksa 6kade bullerstérningar
for flera fastigheter i omradet och bullerskyddsatgarder
bedéms vara nodvandiga att utfora.

Referensgruppen ar enig om att detta inte ar ett ge-

nomfdrbart alternativ eftersom det innebar for stora
negativa konsekvenser for de boende i omradet. En

inlésenprocess av mark kan darfor bli bade besvarlig
och tidsédande.
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Végalternativ mitt med foreslagen vdgkorridor och méjlig anslutningsvdg.

Det rorliga friluftslivet paverkas positivt nar det blir
mojligt att cykla strackan mellan Froholmen och Har-
kie/Vretbo. Det vore darfor positivt om en permanent
gang- och cykelvag som forbinder omradena Froholmen
— Harkie/Vretbo kan komma till stand.

Alternativ mitt

Beskrivning av alternativ

Alternativ mitt utgar fran att huvudvagen ska placeras
nara Malaren men utanfor strandskyddat omrade.
Alternativ mitt stracker sig fran den planerade Gadde-
holmsvagen vid kommande bostadsetapp Malmen och

ansluter till Harkievdagen/vag 543 i omradet vid Lugnet.

Vagalternativet bedoms vara ca 4,2 km lang. En moijlig

ny vég till sédra Karrbolandet

-
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Kartan ovan visar vdgalternativ mitt och vdrdefulla platser
och strdk i omradet enligt den kartldggning som gjorts av
referensgruppen i omrddet. Kartan visas i sin helhet pa si-
dan 31.

anslutningsvag till boendeomradena i Harkie foreslas.
Anslutningsvagen ar ca 800 meter lang.

Placeringen av huvudvagen har forlagts 6ster om en
hojdrygg langs Malaren, vilket gor att den hamnar na-
got langre dn 300 meter fran Malaren. Vagen gar ige-
nom barrskogslandskap med tydliga spar av skogsbruk.
| stort sett allt har avverkats eller gallrats de senaste
decennierna. Det finns knappt nagra gamla trad kvar,
bortsett fran frotallarna som har [amnats kvar pa vissa
av hyggena. Soder om Tystheten ar marken fuktig. Efter
att vagens strackning vander i en 6stlig riktning pas-
serar den over, eller atminstone intill, hdllmarker och
sedan genom vad som kan klassificeras som fuktig |6v-
skog. Vagalternativet ansluter till Harkievagen/vag 543
i omradet vid Lugnet. Anlaggandet av vagen paverkar
dven nagon eller nagra av De Geer-moranerna nara
Lugnet. De Geer-moraner har generellt sett ett hogt
geologiskt intresse. Detta omrade ar dock inte utpekat

som riksintresse for geologiska varden. Det ar troligt att
en ny vag forstor en eller flera av moranryggarna, vilket
i sa fall ar en irreparabel skada.

Den nya vagen gor intrang i tidigare obebyggd naturmil-
jo och skar igenom stora och sammanhéangande skogs-
omraden som ar viktiga for friluftslivet och intressant
for jakt. Vagkorridorens placering har dock anpassats

i mojligaste man for att minimera detta intrang, fram-
forallt vid omradet mellan Froholmen och Harkie, dar
ett vardefullt narstrovomrade finns utpekat av boende

i omradet.

Friluftslivet i form av fritt strévande i sammanhangande
skogsomrade kan paverkas negativt medan friluftsliv
med malpunkter ndra Malaren kan paverkas positivt
nar tillgdngligheten med bade bil och cykel forbattras.

Vagalternativet korsar diken som berdrs av strandskydd
pa 25 meter. Ett genomférande av alternativet forutsat-
ter dispens fran strandskyddet. Det bedéms vara moj-
ligt att hdavda dispensskalet “omradet behover anvandas
for att tillgodose ett angeldaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfor strandskyddsomradet”.

Vagalternativet forutsatts placeras med tillrdckligt av-
stand fran befintlig bebyggelse for att inte skapa bul-
lerstorningar.

Vagalternativet medfor en forbattrad tillganglighet till
befintliga bostads- och friluftsomraden kring malar-
stranden. Daremot kan fasta fornlamningar paverkas
dar ny vag ansluter till Harkievagen/vég 543 beroende
pa hur den korsningen utformas.

Ekonomisk bedomning av alternativet

Eftersom hojdskillnaderna i forslaget ar relativt stora
kommer det bli svart att uppna massbalans och enligt
beddmning uppstar underskott trots stora schaktmas-
sor. Eventuellt kan man hitta en alternativ vaglinje i
ndrheten av detta forslag som kan ge en mer gynnsam
masshantering och darmed lagre kostnader.

Alternativet kréver endast intrangsersattning for skogs-
mark och majligen ersattning for stérningar fran trafi-
ken i nagot fall.

Huvudvagen i detta alternativ kostnadsbedoms till ca
81 miljoner kronor och med ansnlutningsvag blir kost-
naden ca 87,2 miljoner kronor.

Samlad bedomning

En ny vag forandrar landskapsbilden i omradet patag-
ligt. Inga storre naturvarden berors da skogsmarken
ar brukad sedan en langre tid tillbaka. Vagen bedéms
utgora en barriar i naturmiljon, vilket framst paverkar
djurlivet.

Friluftslivet i form av fritt strévande i sammanhangande
skogsomrade bedoms paverkas negativt medan frilufts-
liv med malpunkter ndra Malaren kan paverkas positivt
nar tillgdngligheten med bade bil och cykel forbattras.

Anldggandet av vagen paverkar sannolikt nagon eller
nagra av De Geer-morénerna nara Lugnet, vilket i sa fall
ar en irreparabel skada.

Strandskyddsdispens behover sdkas for diken. Dispens-
skdl bedoms mojliga att havda.
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Alla ytor som berors av kommande exploateringar be-
hover utredas vidare for att konstatera om fasta forn-
lamningar berors.

Alternativ norr

Beskrivning av alternativet

Alternativ norr utgar fran att huvudvagen ska vara sa
kort och gen som mojligt. Alternativ norr stracker sig
fran den planerade Gaddeholmsvagen vid kommande
bostadsetapp Malmen och ansluter till Harkievagen/
vag 543 i omradet vid Lugnet. | detta omrade finns ett
flertal moranryggar, sannolikt De Geer-moraner, och
rikligt med sma och stora block. Vagalternativ norr

hamnar mer norrut dn alternativ mitt och bedéms vara
ca 3,3 km lang. En mojlig anslutningsvag till boendeom-

radena i Harkie foreslas. Anslutsningsvagen ar ca 1100
meter lang.

Nast intill hela strackningen passerar genom hyggen
och réjningsskog. Det finns ett bestand, soder om Ha-
gen, Dysterdal, som bestar av aldre barrskog som be-

doéms som avverkningsmogen. Terrangen ar mer bergrik

an i alternativ mitt.

Den nya vagen gor intrang i tidigare obebyggd natur-
miljo och skar igenom stora och sammanhangande
skogsomraden som ar viktiga for friluftslivet och in-
tressant for jakt. Friluftslivet i form av fritt strovande i
sammanhangande skogsomrade kan paverkas negativt
medan friluftsliv med malpunkter ndra Malaren kan
paverkas positivt nar tillgdngligheten med bade bil och
cykel forbattras.

Referensgruppen har pekat ut ett vardefullt strovom-
rade i norra delen av planomradet och utformningen
av vagalternativet har tagit hansyn till detta i sa stor
utstrackning som majligt.

\_‘q{’ ,f._\l goet Kasharda
. 1 i
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Viégalternativ norr med foreslagen végkorridor och mdjlig anslutningsvdg.

Vigalternativet ansluter till Harkievdgen/vag 543 i om-
radet vid Lugnet. Anldggandet av vagen paverkar dven
nagon eller nagra av De Geer-morédnerna nara Lugnet.
De Geer-moraner har generellt sett ett hogt geologiskt
intresse. Detta omrade ar dock inte utpekat som riksin-
tresse for geologiska varden. Det &r troligt att en ny vag
forstor en eller flera av moranryggarna, vilket i sa fall ar
en irreparabel skada.

Aven detta vigalternativ forutsatts placeras med till-
rackligt avstand fran befintlig bebyggelse for att inte

skapa onddiga bullerstérningar.

Vagalternativet korsar diken som berors av strandskydd
pa 25 meter. Ett genomférande av alternativet forutsat-
ter dispens fran strandskyddet. Det bedéms vara moj-
ligt att hdavda dispensskalet “omradet behover anvandas
for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfor strandskyddsomradet”.

Alternativet medfor en forbattrad tillganglighet till be-
fintliga bostads- och friluftsomraden kring malarstran-
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Kartan ovan visar vagalternativ norr och vdrdefulla platser
och strdk i omradet enligt den kartlédggning som gjorts av
referensgruppen i omradet. Kartan visas i sin helhet pa si-
dan 31.

den, dven om den hamnar langre bort dn de tva 6vriga
alternativen. Det ar ocksa det vagalternativ som ham-
nar langst ifran befintlig bebyggelse pa Karrbolandet,
men ger samtidigt ocksa den kortaste transportstrackan
fran start till slutpunkt. Eftersom vagen ar kortare antas
att fler besdkande véljer denna vag istéllet for vag 543
och darmed blir trafikm&ngden sannolikt nagot storre
an i alternativ mitt.

Fasta fornlamningar kan paverkas dar ny vag ansluter
till vag 543 beroende pa hur den korsningen utformas.

Ekonomisk bedomning av alternativet

Alternativet bedéms ha lagst kostnad av samtliga for-
slag och kostnadsbeddm:s till ca 53 miljoner kronor for
huvudvag och till ca 62,2 miljoner kronor inklusive an-
slutningsvag.

Det bedoms som sannolikt att man kan uppna massba-
lans i det alternativet. De geotekniska forutsattningarna
forvantas vara goda dven om viss grundforstarkning
sannolikt kommer att beh6vas pa nagra stéllen och att
moranmassor kan vara fastare och mer svarschaktade
anide tva forsta etapperna av Géddeholmsvagen. D3
berg i dagen ar ganska vanligt forvantas jorddjupet vara
litet vilket medfor ndgot hogre kostnader for det berg
som eventuellt inte gar att anvanda i projektet.

Alternativet kraver endast intrangsersattning for skogs-
mark och mgjligen ersattning for storningar fran trafi-
ken i nagot fall.

Samlad bedomning

En ny vag forandrar landskapsbilden i omradet patag-
ligt. Inga storre naturvarden berors da skogsmarken
ar brukad sedan en langre tid tillbaka. Vagen bedéms

Kartan nedan visar hur det norra vdgalternativet forhdl-
ler sig till det befintliga vatten- och avloppsledningsstrdket
(markerat med ljusbldtt) i omrddet.

utgora en barriar i naturmiljon, vilket framst paverkar
djurlivet.

Friluftslivet i form av fritt strévande i sammanhangande
skogsomrade bedoms paverkas negativt medan frilufts-
liv med malpunkter ndra Malaren kan paverkas positivt
nar tillgdngligheten med bade bil och cykel forbattras.

Anldggandet av vagen paverkar sannolikt nagon eller
nagra av De Geer-mordnerna nara Lugnet, vilket i sa fall
ar en irreparabel skada.

Strandskyddsdispens behover sdkas for diken. Dispens-
skdl bedoms mojliga att havda.

Alla ytor som berdérs av kommande exploateringar be-
hover utredas vidare for att konstatera om fasta forn-
[amningar berors.

Alternativet bedéms vara ungefar likvardig med alter-
nativ mitt, men omfattar en kortare stracka och bedéms
darfér ha minst omgivningspaverkan av samtliga for-
slag. Daremot ar det norra alternativet det som hamnar
langst fran befintliga boendeomraden.

Anslutningsvagar

For alternativ mitt och norr foreslas att huvudvagen
kompletteras med en anslutningsvag till boendeomra-
dena.

En anslutningsvag ska inte inbjuda till genomfartstrafik
utan ar framst till for den interna trafiken till och fran
bostadsomradena. Vagbredden bor minskas ned nagot
och dven hastigheten pa vagen bor vara lagre dn pa hu-
vudvagen. Gang- och cykelvdag samt belysning foreslas
langs anslutningsvagen.

Referensgruppen har fatt diskutera méjliga anslutnings-
vagar till omradet och tyckt till om for- och nackdelar
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Samtliga véagalternativ och samtliga utredda anslutningsvégar.

med de olika forslagen. Tre av dessa anslutningsvagar
har sedan utretts vidare.

En anslutningsvag vaster om Froholmen forutsatter
dispens fran strandskyddet som géller langs Malarens
strander. Det bedéms vara tveksamt om en anslutnings-
vag har ar av tillrackligt stort allmant intresse for att
utgora sarskilda skal for dispens. Den samhallsekono-
miska nyttan av en anslutningsvag till Fréholmen, som
har cirka 50 fastigheter och som &nda far en forbéttrad
huvudvag fram till Herrgardsangen, kan ifragasattas.
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En anslutningsvag i anslutning till Harkie gard kan
medfora stora arkeologiska utgravningskostnader och
ansluter dessutom i en kanslig kulturmiljé med bl.a.
férekomst av mistlar. Dessutom finns en av omradets
stora samlingsplatser for de boende, framforallt barn,
alldeles i narheten.

En vag som ansluter mot Harkievagen, dster om

Kallsvedsstigen, kan placeras i anslutning till befintlig
VA-ledningsstrak och ansluter mitt i omradet och kan
fordela trafiken pa ett satt som avlastar Harkievagen

jamfort med idag. Anslutningsvagen hamnar relativt
nara ett par fastigheter som kan fa 6kade bullerstor-
ningar som konsekvens. En obebyggd tomt med bygg-
ratt berors ocksa. Sammantaget beddmts det 4nda vara
det mest lampliga alternativet att ga vidare med.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver planomradets sannolika ut-
veckling om inte nagon ny vag anlaggs. Detta alternativ
ska inte forvaxlas med nuldget, dven om nollalterna-
tivet och nuldget ofta har stora likheter. Nollalternati-
vet anvands som ett jamforelsealternativ i miljokon-
sekvensbeskrivningen och finns mer utforligt beskrivet
dar, se separat bilaga.

Nollalternativet innebar att nyligen antagna detaljpla-
ner med uttkade byggratter for befintlig bebyggelse
(Fréholmen, Rastock, Flitbo, Roligheten och Lybeck)
fortsatter att galla med 6kad trafikmangd som trolig
foljd, eftersom den permanenta bosattningen okar.

I nollalternativet kommer tillfart till Froholmen att ske
fran Herrgardsangen via den nya Gaddeholmsvagen.
Tillfart till 6vriga omraden sker dven fortsattningsvis via
vag 543. Eftersom den permanenta bosattningen i om-
radet foérvantas oka bedoms trafiksdkerheten forsamras
ytterligare da trafikmangderna okar.

Okad trafik

Nya vagar kommer sa gott som alltid att generera mer
trafik, men de ger ocksa mojlighet till utbyggd kollektiv-
trafik och till saker gang- och cykeltrafik. De féreslagna
vagalternativen kommer att ge kortare och genare va-
gar med ett mindre transportarbete som foljd. Detta

i sin tur minskar utslappen av koldioxid. Permanent-
bosattningen kommer att fortsatta 6ka om en ny vag
byggs, vilket kommer att ge 6kad trafik. Utékad kol-

20



lektivtrafik blir pa sikt ett realistiskt och fungerande
alternativ, och darmed kan bilberoendet for de boende
minska. Ifall fler aker kollektivt minskar dven trafikbe-
lastningen pa vagen.

Den positiva effekten kan dock motverkas av att den
okande tillgdngligheten medfor fler besékande till nar-
liggande utflyktsmal och déarmed totalt sett en 6kad
trafikmangd.

En eventuell fortsattning mot Frosaker maste utredas
separat och ingar inte i detta uppdrag.

Framtida bebyggelsetryck

En naturlig konsekvens blir sannolikt att bebyggelse-
trycket i omradet 6kar om en ny vag anlaggs. For nar-
varande finns inga nya, storre exploateringsomraden
utpekade eller planerade inom aktuellt planomrade.
Enligt OP 2026, antagen i december 2012, s& ska fram-
tida byggnation koncentreras till tdtorten och service-
orterna i kommunen. Gaddeholm &r utpekad som en
framtida serviceort i kommunen och ligger i direkt an-
slutning till aktuellt planomrade. Enstaka forfragningar
inom planomradet kan hanteras genom férhandsbe-
sked om inte detaljplan kravs av andra skal, som till ex-
empel hogt bebyggelsetryck.

OP 2026 skiljer sig frdn vad som tidigare har sagts i
planutredningen for Harkie-Karrbo med omgivningar
(2006). I utredningen sdager man att eventuella exploa-
teringsomraden forst och framst bor tillatas i anslutning
till kommande vatten- och avloppsledningsstrak samt
utefter eventuell vagférbindelse till Gdddeholm. En-
staka byggnader kan tillatas i andra lagen. Exploatering
som hindrar jordbruk och djurhallning pa landsbygden
tillats inte.

Eftersom OP 2026 &r antagen senare dn planutredning-
en for Harkie-Karrbo med omgivningar, sa galler dessa

0 100 ,7 200
| ! L L) | 1 1 1

b 7 i

400 Meters !
|

B L@ T B\
SO e [ &v.‘ &

== Gréns fér planprogram

smmm Gang- och cykelvag

Martensskir
Vrelaskar

Kartan ovan visar ett majligt forslag pd gdng- och cykelvdg mellan Fréholmen och Harkie-Kdrrbo. Exakt strdckning fdr utre-

das vidare.

riktlinjer vid prévning av ny bostadsbebyggelse inom
planomradet.

Ny gang- och cykelvag mellan Frohol-
men och Harkie-Karrbo

Om vagalternativ mitt eller norr valjs bor anda en kopp-

ling mellan Fréholmen och Harkie-Vretbo finnas i form
av en gang- och cykelvag. Detta underlattar framforallt
for de boende i omradet men dven for allmdnheten och
ar positivt ur rekreations- och friluftssynpunkt. Forsla-
get bedoms ligga i linje med strandskyddets intentioner
da det okar allmanhetens tillgang till detta omrade. Sar-
skild strandskyddsdispens behover sokas, men detalj-
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plan bedéms inte nddvandig att ta fram for andamalet.

Forslaget innebdar att befintlig vag Froholms-/Fro-
holmens strandvag knyts ihop med Harkie-Vretbo.
Strackan ar ca 700 meter och véagens bredd 2,5 meter
belagd yta. Vagen bedoms kunna ligga pa fast mark
utan grundforstarkningar och anpassning till befintliga
forhallanden kan styra vagens placering i terréangen.
Det bor medfdra att inga storre sprangningsarbeten
behover utforas trots att omradet ar berg-/blockrikt.
Forslaget berdknas kosta ca 1,5 - 2 miljoner kr.

Slutsats planforslag

- Det sOdra vagalternativet beddms ge storst omgiv-
ningspaverkan av samtliga forslag. Till exempel paver-
kas omradets nuvarande karaktar och strandskyddet
negativt. Vagen ger 6kade bullerstérningar och bar-
ridreffekten mot Malaren forstarks. Dessutom bedéms
alternativet svart att genomféra da det finns en stark
opinion bland de boende i omradet.

- Samtliga vagalternativ kan upplevas positivt dven for
boende utanfor planomradet, dvs. allmanheten, efter-
som det underlattar att ta sig till olika malpunkter for
friluftsliv [angs Malaren.

- Vagalternativ norr bedéms ha minst omgivningspaver-
kan och lagst exploateringskostnad av samtliga forslag.
Alternativet hamnar dock langst fran befintliga boen-
deomrade men anldggandet av en anslutningsvag till
omradet kan kompensera detta. Alternativet bedéms
vara det mest lampliga alternativet att ga vidare med i
en detaljplan.

- En gang- och cykelvag, som kopplar ihop Fréholmen
med Harkie, bor anldggas. Detta ar framforallt positivt
for boende i omradet och 6kar mojligheterna att cykla
langs Maélaren.

Ungefarliga viagprojektkostnader som kan dverblickas i dagslaget. Ytterligare kostnadsanalyser gors efter
att detaljplanearbetet pekat ut en mera precis vagplacering.

Totalkostnad fér

Vagalternativ respektive vigalternativ  Viglingd i km
|séder | 98 milj. | 62
Mitt 81 milj. 4,2
Mitt med anslutningsvag 87,2 milj. 4,9
Norr 53 milj. 3,3
Norr med anslutningsvag 62,2 milj. 4,3
IGC-véig Fréholmen-Martenshamn 2 milj. 0,7
Observera!

| ovanstaende kostnader ingér endast schablonberidknade kostnader for:

arkeologi

markinldsen

geotekniska forstarkningsatgarder
Ovanstdende kostnader kan komma att justeras nér vigen bestdms i ldge och projekteras .
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SAMMANSTALLNING AV KONSEKVENSER

Vagstracka Alternativ soder Alternativ mitt Alternativ Norr

Ca 6 km huvudvag. Ingen anslutnings- Ca 4,2 km huvudvag. Anslutningsvag ca | ca 3,3 km huvudvag. Anslutningsvag ca
5 800 meter.
vag. 1,1 km.

Natur Ingrepp i tidigare obebyggd natur. Intréng i tidigare obebyggd naturmilj¢. Intréng i tidigare obebyggd naturmiljo.
Paverkan av exempelvis mistlar vid Inga storre naturvarden berdrs da skogs- | Inga storre naturvarden berors da skogs-
breddning av vag. marken ar brukad. marken ar brukad.

Stra ndskydd Dispens fran strandskydd for Malaren Ej paverkan strandskydd Malaren. Ej paverkan strandskydd Malaren.

behovs for att bygga ny vag mellan
Froholmen - Harkie/Vretbo och for
breddning av befintlig vag.

Strandskydd for diken berors. Mojlig-
het att havda dispensskal bedoms vara
mojligt.

Strandskydd for diken berors. Mojlig-
het att havda dispensskal bedéms vara
mojligt.

Friluftsliv, barriareffekt

Skar genom omrade som pekats ut av
boende i omradet som vardefull strov-
skog.

Tillgangligheten till Malaren forbattras
och det blir lattare att cykla langs Mala-
ren.

Barriareffekten for djur och manniskor
Okar nar mangden trafik okar.

Skar genom omrade som ar vardefullt
for jakt och friluftsliv. Alternativet har
anpassat sin placering for att minimera
intranget.

Underlattar for allménheten att ta sig till
malpunkter for friluftsliv vid Malaren.

Skar genom omrade som ar vardefullt
for jakt och friluftsliv. Alternativet har
anpassat sin placering for att minimera
intranget.

Underléttar for allmanheten att ta sig till
malpunkter for friluftsliv vid Malaren.

Landskapsbild

Landskapsbilden péverkas negativt nar
befintlig vag ratas ut, breddas och far
okad trafik. Eventuella bullerskyddsatgar-
der paverkar landskapsbilden.

Pataglig paverkan landskapsbilden.
Paverkar en eller flera De Geer-moraner.

Pataglig paverkan landskapsbilden.
Paverkar en eller flera De Geer-moraner.

Fornldmningar, kulturmiljé

Alderdomligt vagnat forandras och stora
varden forloras. Fasta fornlamningar
paverkas vid breddning av vag.

Fornlamningar vid Lugnet kan paverkas
beroende pa hur anslutning till vag 543
utformas.

Fornlamningar vid Lugnet kan paverkas
beroende pa hur anslutning till vag 543
utformas.

Buller

Okade bullerstérningar, Rekommende-
rade riktvarden overskrids for ett flertal
fastigheter. Bullerskyddsatgarder nod-
vandiga for ett flertal fastigheter.

Vagen forutsatts placeras pa tillrackligt
langt avstand fran bebyggelsen sa att
bullerstérningar kan undvikas.
Fastigheter langs en anslutningsvag kan
fa okade bullerstérningar.

Vagen forutsatts placeras pa tillrackligt
l&angt avstand fran bebyggelsen sa att
bullerstérningar kan undvikas.
Fastigheter langs en anslutningsvag kan
f& okade bullerstérningar.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Riksintressen och skyddsvar-
da omraden

Riksintressen

Storre delen av planomradet omfattas av riksintresset
for Malaren med 6ar och strandomraden enligt 4 kap.
2 § Miljobalken. Inom riksintresset skall turismens och
friluftslivets, fraimst det rorliga friluftslivets, intressen
sarskilt beaktas. Ingrepp i miljon far endast komma till
stand om det inte patagligt skadar omradets natur-
eller kulturvarden.

For Malaren, i anslutning till planomradet, galler riksin-
tresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Kulturreservat

Herrgardsmiljon Gaddeholm, norr om aktuellt planom-
rade, utgor ett kommunalt kulturreservat och ar dven
utpekat i kommunens 6versiktsplan OP 2026 som kul-
turmiljohansynsomrade.

Strandskydd och dispensskal

Syftet med strandskyddet ar att trygga allmanhetens
tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvill-
kor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Det ge-
nerella strandskyddet dr 100 meter fran strandkanten
bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven
undervattensmiljon. Pa vissa platser ar strandskyd-
det utokat upp till 300 meter, vilket galler for Malaren.
Diken inom planomradet omfattas av 25 meter strand-

skydd.

Inom den strandskyddade zonen ar det forbjudet att
genomfora en rad atgarder som att:

e uppfora nya byggnader och att andra befintliga
byggnader sa att de kan anvandas till nagot annat
andamal

e grava eller pa annat satt forbereda for sadana bygg-
nationer

—— Ergrarmirmiddesgring

Riksintrasse Malaren med tar och strandormradens’
/AN Riksintresse frilufisliv
Kullurresenval

" \‘\\\\\\\\\\
S
AR AN
AT R
A A
MO AR A
AR SRS S
A A R N N
ARSI,
-

Karta med riksintresse for Mdlaren med 6ar och strandomrdden, riksintresse for friluftsliv samt
omrdde for kulturreservat.

e utféra andra anldaggningar eller anordningar som
strider mot strandskyddets syfte, dvs. inkrdktar pa
tillgdngligheten enligt allemansratten eller vasent-
ligt forsamrar livsvillkoren for vaxter och djur. Exem-
pel pa detta ar bathamnar, bryggor, parkeringsplat-
ser och golfbanor.

e utfora andra atgarder (som inte ar byggnader, an-
laggningar eller anordningar) som kan skada vaxt-
och djurliv.
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Inom aktuellt planomrade ar strandskyddet upphéavt
dar omradesbestammelser och detaljplaner finns. |
samband med ny planprévning aterintrader strandskyd-
det automatiskt enligt den géllande strandskyddslag-
stiftningen, vilket innebar att 300 meter for Malaren
respektive 25 meter for diken galler inom hela planom-
radet.

For att fa bygga, grava, anldgga eller pa annat satt pa-
verka strandskyddsomradet kravs dispens, det vill séga
ett undantag fran forbudet i strandskyddsbestammel-
serna. For att fa dispens fran strandskyddet kravs sar-
skilda skal enligt lagen, och att syftet med strandskyd-
det inte paverkas negativt. Ansékan om dispens gors
hos kommunen.

Nagot av foljande sex sarskilda skal kan aberopas vid
ansOkan om strandskyddsdispens:

e omradet ar ianspraktaget, inom hemfridszon eller
tomtplatsavgransning

e omradet ar val avskilt fran stranden av till exempel en
storre vag eller jarnvag

e omradet behdvs for en anlaggning som maste ligga
vid vatten

e omradet behdvs for att utvidga en pagaende verk-
samhet

e omradet behdver anvdndas for att tillgodose ett ange-
laget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
strandskyddsomradet

e omradet behdver anvdndas for att tillgodose ett an-
nat mycket angelaget intresse
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Planforhallanden

Inom och i anslutning till planomradet finns bade an-
tagna och pagaende planer som ar relevanta for detta
planprogram.

Oversiktliga planer

OP 2026

Den nya kommuntackande 6versiktsplanen for kommu-
nen, OP 2026, antogs av kommunfullmaktige i decem-
ber 2012.

Strandskyddets nuvarande utbredning kring Mdlaren och diken.

Den framtida utbyggnaden ska koncentreras till Vas-
teras tatort och till serviceorterna i kommunen. Sam-
banden mellan staden, serviceorter, mindre orter och
landsbygd starks genom utbyggnad av kollektivtrafik
och cykelvagar. Utanfor serviceorterna provas enstaka
bostadshus eller mindre grupper om upp till fem hus,
genom forhandsbesked om inte detaljplan kravs av an-
dra skal som t.ex. hogt bebyggelsetryck. Bebyggelse kan
ocksa tillatas i anslutning till kollektivtrafikstrak.

| OP 2026 omvirderas synen pa Gaddeholm och omra-
det utpekas nu som en framtida serviceort, till skillnad
fran den stadsdel som Gaddeholm beskrivs som i OP 60
Gaddeholm.
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Bra forbindelser med staden &r viktigt. Forutom snabba
kollektivtrafikforbindelser mellan staden, serviceor-
terna och de mindre orterna maste det finnas attraktiva
cykelvagar till olika malpunkter.

Oversiktsplanen redovisar stora landskapsvarden for
aktuellt planomrade. Det utpekade "Malarnara straket”
innefattar Malaren med 6ar och strander och stracker
sig upp mot E18 norr om Irsta. Har finns biologisk
mangfald, vardefull odlingsmark, attraktiva vatten- och
strandmiljéer, hoga kulturella varden och estetiska och
rekreativa kvaliteter som kan goras mer lattillgangliga
for turism och rekreation.

OP 60 Gdddeholm

Gallande dversiktsplan fér Giddeholm, OP 60, medger

en utbyggnad med 5000 bostdder med olika upplatelse-

former och med majlighet till rekreation och friluftsliv.
Utbyggnaden inom det férsta omradet, Herrgardsang-
en, pagar och detaljplanearbete har pabérjats for nasta
bostadsetapp (Malmen). Gadddeholmsvagen, som ska
forbinda omradet med Stockholmsvagen byggs nu och
detaljplanearbete pagar for vagens fortsattning genom
Gaddeholmsomradet.

| 6versiktsplanen foreslas en fortsattning pa vagen, for
att 16sa trafikfragan for hela Karrbolandet, men nagon
detaljerad vagstrackning ar inte utpekad.

| takt med att utbyggnaden fortsatter kommer férut-
sattningarna att etablera skola, férskola och annan so-
cial och kommersiell service att oka.

Karta med planerad et
Hélla T

s

utbyggnad enligt OP 60.
En ny vag mot Harkie/
Kdrrbo markeras pd kar-
tan ldngst ner till hoger.

Malaren

i) 1000 meter

Trafikplan (pdgdende)

| den Trafikplan for Vasteras som ar under framtagande
formuleras visioner och mal fér framtidens trafik och i
denna betonas att trafiksystemets framsta uppgift ar att
ge tillgdnglighet for alla, vilket i planen definieras som
”"moijligheten att na nagot onskvart”.

Trafikplanen papekar att en hallbar landsbygdsutveck-
ling innebar att manniskor bor och verkar pa landsbyg-
den och i vara serviceorter men att det dr en utmaning

Vidsteras

fiygplats

£ ’

N\ Jramtida vag mot
Harkie/Kermbo /

att skapa losningar som mojliggor detta utan att 6ka
transportbehovet. Boende och entreprendrskap pa
landsbygden framjas genom en val utbyggd infrastruk-
tur. Boende i serviceorter och i mindre orter och bebyg-
gelsegrupper pa landet ska ha tillgang till flera alterna-
tiv for sina dagliga resor. Trygga och sakra forbindelser
med cykel eller med kollektivtrafik kompletterar biltrafi-
ken och ar en forutsattning for allt byggande pa landet.

For att sdkerstdlla en hallbar landsbygdsutveckling inne-
bar det att:
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e Trygga och sakra gang- och cykelvagar finns till
viktiga malpunkter inom samtliga serviceorter

e Trygga och sdkra gang- och cykelvagar finns
mellan vara serviceorter och staden

e Kollektivtrafiken till vara serviceorter ar bekvam
och snabb

e Mojligheten att kombinera bil och kollektivtra-
fik starks genom tillgang till parkeringsplatser
i anslutning till kollektivtrafikhallplatser langs
forortslinjerna

e Landsvagarnas karaktar och forutsattningar for
upplevelserika resor bevaras utan att ge avkall
pa tillgdnglighet och framkomlighet

e Placering och utformning av bullerdampande
atgarder, t ex vallar och plank, studeras utifran
paverkan pa landskapsbilden

Oversiktlig utredning for Harkie-
Karrbo med omgivningar

Utredningen godkdndes av byggnadsnamnden 2006-
05-16 och har jamstallts med ett planprogram. Utred-
ningen togs fram eftersom inslaget av aretruntbostader
blev allt storre inom omradet och utvecklingen bl.a.
medférde en 6kad belastning pa avloppssystemen i
omradet. Hogre krav pa infrastruktur och dnskemal om
utokade byggratter fanns ocksa hos fastighetsagarna i
omradet.

Utredningen konstaterar att en godtagbar langsiktigt
hallbar vattenforsorjning och avloppsldsning behover
komma till stand, att infrastruktur som véagar behéver
forbattras for att klara en 6kad trafik, och da dven tung
trafik, samt att det behéver finnas méjlighet att klara

service som skola och forskola i ndromradet.

Utredningen sdger ocksa att nya exploateringsomraden
forst och framst bor tillatas i anslutning till kommande
vatten- och avloppsledningsstrak samt utefter eventuell
vagforbindelse till Gaddeholm. Enstaka byggnader kan
tillatas i andra lagen. Exploatering som hindrar jordbruk
och djurhallning pa landsbygden tillats inte.

Utredningen for Harkie-Karrbo lag till grund for framta-
gandet av de nya detaljplanerna i omradet, se separat
avsnitt om detaljplaner och omradesbestammelser.
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Detaljplaner och omradesbestaimmel-
ser

De senaste aren har flera delar inom planomradet
planlagts. Detaljplanearbete pagar for narvarande for
Nybynas, dp 1778, strax utanfor aktuellt planomrade.
Samrad berdknas ske i slutet av 2013. Detaljplanen for
Tangsta, dp 1736, aven det utanfor aktuellt planom-
rade, ar for narvarande 6verklagad och rattslig provning
pagar. Inga fler omraden planeras att planldggas inom
den narmsta framtiden.

Gemensamt for de nyligen antagna detaljplanerna ar
att de medger en storre byggratt, oftast en utokning

Planlagda omrdden inom Kdrrbolandet.
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fran ca 100 m? (70 m? huvudbyggnad + 30 m? komple-
mentbyggnad) till hogst 250 m? (alternativt begrdnsat
av tomtstorlek). De storre byggratterna och utbyggna-
den av kommunalt vatten och avlopp medfér ett 6kat
aretruntboende och darmed 6kad trafik till omradet
som foljd.

Strax norr om Froholmen finns ett omrade med omra-
desbestammelser, Ob 1064, som vann laga kraft 1988.
Syftet med omradesbestammelserna var att reglera
fritidshusbebyggelsen for att motverka att det inte om-
vandlas till permanentboende. Inom planomradet ar
strandskyddet automatiskt upphéavt, men aterintrader i
samband med ny planprévning.

Etapp | av Gdddeholmsvigen samt pagdende planering i
ndromrddet.

Pdagdende planering av Gaddeholmsvdgen och
bostadsomrdadet Malmen

For nérvarande pagar planarbete for Gaddeholmsvagen
etapp 2 (dp 1749) och bostadsomradet Malmen (dp
1747).

Vagen i dp 1749 stracker sig fran Skojarbacken forbi
Ramarbo till ungefar 6ster om Malmen, strax nordost
400 - 600 meter fran Herrgardsangen i borjan av den
planerade andra bostadsetappen i Giddeholm, Mal-
men. Plansamrad for vdagen sker i november - decem-
ber 2013.

Inom dp 1747 planeras vagen fortsatta genom bostads-
omradet Malmen for att sedan ansluta till vdgen mot
Harkie/Karrbo. En vaganslutning till Herrgardsangen

- — Programomradesgring

kommer ocksa att byggas. Samrad for detaljplanen be-
raknas ske kring arsskiftet 2013/2014.

Bada detaljplanerna berdknas antas av byggnadsnamn-
den i maj 2014.

Markagoforhallanden och be-
folkningsstatistik

Inom planomradet finns cirka 400 fastigheter. Majori-
teten av dem ar enskilda privatpersoner. | augusti 2013
var 359 personer mantalsskrivna inom aktuellt plan-
omrade, men sannolikt bor fler personer permanent i
omradet utan att ha skrivit sig pa adressen.

Inom omradet finns ett par storre markagare. Fastig-
hetskontoret hos Vasteras stad kommer att ha under-
handskontakt med berérda markéagare under proces-
sens gang.

Trafik

Froholmen har idag sin tillfart via vag 541 och Gadde-
holm. Fran Gaddeholm och séderut &r vigen grusad,
smal och slingrar sig fram genom landskapet. Séder
om Gaddeholm, men med sin nuvarande tillfart via vag
543 och Frosaker, finns Rastock, Lybeck, Harkie m.fl.
omraden. Vagbanans bredd varierar mellan ca 2,5 - 4,5
meter.

Vag 543 (Harkievagen), vag 544 (fran vag 693/Stock-
holmsvagen till Karrbo), vag 542 och vag 541 &r statliga
vagar som skots och underhalls av Trafikverket. Ovriga
vagar inom planomradet, vilket utgér merparten av
vdgarna, har sa kallat enskilt huvudmannaskap. Enskilt
huvudmannaskap innebar att vagarna skots och under-
halls av samfillighetsforeningar. Hastigheten pa anslut-
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Végnadtet i omradet.

ningsvagarna pendlar mellan 50-70km/h. Restider med
bil mellan Vasteras tatort och Froholmen, Harkie m.fl.
uppskattas till cirka 20-25 minuter. Till Enkdping tar det
cirka 30 minuter.

Standarden pa vagarna skiftar bade vad galler vag-
bredd, underbyggnad, dimensioner och avvattning. De
vagar som skots av Trafikverket ar i regel belagda med
asfalt medan de enskilda vagarna ofta utgors av grusva-
gar. Trafikverkets vagar i omradet &r i daligt skick bade
vad géller geometri (kurvor och bredd) och barighet.
Vagarna ar inte anpassade for nagon storre trafikmangd
eller tyngre trafik och har under aren endast underhal-
lits.

De samfallda véagarnas standard inom bostadsomrade-
na skiftar mycket beroende pa nar omradet bebyggdes.
| omraden som bebyggdes under den senaste delen av
1900-talet ar ofta vagarna av battre standard dvs. med
underbyggnad och avvattning av kérbanan. De omra-
den som bebyggdes i mitten av 1900-talet eller tidigare
har vagar som inte klarar nagon egentlig trafik dvs. va-
garna ar smala, utan motesplatser eller vandmojlighe-
ter, utan avvattning och nagon egentlig underbyggnad.

Trafiken inom omradet ar sdsongsbetonad och som
storst under sommarhalvaret. Trafikmangden pa vagar-
na ar 1ag, men har 6kat de senaste aren. Harkievagen
ar den av anslutningsvagarna som trafikeras mest med
650 fordon/dygn vid Harkie och 6kar upp till 1060 for-
don/dygn vid anslutningen till Irsta Stockholmsvag. Den
uppmatta trafikmangden ar dock fran 1999 och trafik-
mangden beddms ha okat efter det.

Gang- och cykeltrafik sker framst pa befintligt vagnat.
Utbyggnad pagar av gang- och cykelvag i anslutning till
Gaddeholmsvagen. | den sodra delen av planomradet
finns en sektion av det skyltade regionala TMF-cykelna-
tet runt Malaren (Trdning-Motion- Fritid) mellan Frohol-
men - Vretbo. Partiet &r dock svartillgangligt och inne-
béar att cyklister och gaende maste ta sig fram i bitvis
svar och mycket bl6t terrdng. Den bedéms darfor inte
vara tillgénglig for alla och vinterunderhalls inte heller.

Exempel pd smal och kurvig vdg i omradet vid Hagbo - Lug-
net.

Skylt regionalt TMF-cykelndt (Tréning-Motion-Fritid) vid
Vretbo.

Kollektivtrafik

I nulaget finns ingen kollektivtrafik i omradet. En an-
ropsstyrd linje finns ut till Gdddeholm. | Irsta finns en
busslinje, som trafikeras varje halvtimme i hogtrafik.

P3 langre sikt bedoms befolkningsunderlaget i Gadde-
holm vaxa och ge méjlighet till utbyggnad av kollektiv-
trafiknatet.

Framkorningstider raddningstjdnst

For villa-, radhus-, kedjehus-, fritidshus- eller grupphus-
bebyggelse far raddningstjanstens framkorningstid inte
overskrida 20 min.

Framkorningstiderna, raknat fran brandstationen pa
Brandthovdagatan 20, till Froholmen ar mindre an 15
minuter, men langre dn 10 minuter. Till Harkie-omradet
ar framkorningstiden idag 6ver 15 minuter.
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Landskapsbild, naturvarden
och friluftsliv

Allmant

Landskapsbilden beskrivs oftast ur ett "expertperspek-
tiv”, dvs. beskrivning, analys och karaktarisering av
landskapet utfors av nagon som har detta som sitt yrke.
| detta planprogram ligger fokus pa brukarperspektivet,
dvs. hur de som bor och verkar i omradet upplever och
anvander landskapet. | form av en workshop gavs re-
ferensgruppen tillfdlle att identifiera hur man anvander
och ror sig i landskapet idag och hur det varderas ur

ett brukarperspektiv, en sa kallad sociotopanalys som
omfattar landskapets sociala varden. En sadan analys
ar en avgorande faktor for vilket utrymme for forand-
ringar man kan forvanta sig och 6kar forstaelsen for vad
som sker i landskapet, hur omradet anvands och vilken
utvecklingspotential som finns. Resultatet har samman-
stéllts pa en karta, se nasta sida.

Beskrivningen av landskapet ur ett expertperspektiv har
utgatt fran den ”“Landskapskaraktadranalys for Vastman-
lands lan” som genomfordes 2012 pa uppdrag av Lans-
styrelsen i Vastmanlands lan, Riksantikvarieambetet
och Trafikverket. Landskapets karaktar beskrivs som ett
uttryck for samspelet mellan naturférhallanden, mark-
anvandning samt dess historiska och kulturella innehall.
Rapporten beskriver landskapskaraktdren pa en regio-
nal skala.

Naturinventeringar utfors for att hitta, beskriva och
registrera biotoper eller omraden som utgor viktiga
livsmiljoer for exempelvis fridlysta eller rodlistade ar-
ter. Infor faltinventering kontrolleras vilken biologisk
information som finns i olika rapporter och register,
exempelvis Skogsstyrelsens nyckelbiotop- eller sump-
skogsinventering, Lansstyrelsens Flora och fauna regis-

ter eller ArtDatabankens artportal. Vid det egentliga
faltarbetet beddms naturtypen, vegetationen och
markforhallanden. | skogsmark bedéms tradskikt, aldrar
och bestandsblandning samt faltvegetation. Tiden ger
inte alltid utrymme for fullstandiga artinventeringar
utan mer ingaende artinventeringar utfors dar man
bedémer att det behovs utifran exempelvis férekomst
av strukturer i landskapet eller forekomst av rodlistade
eller signalarter.

Landskapsbild

De norra delarna av planomradet

I den nordligaste delen ansluter planomradet till kultur-
landskapet och omvandlingsomradet Gaddeholm, dar
etableringen av nya bostadsomraden och vagar gradvis
dndrar landskapskaraktaren inom ett mycket omfattan-
de omrade. Fran uppvuxen, och bitvis svargenomtrang-
lig, brukad skog med inslag av l6vtrad omvandlas karak-
taren till naturnara bostadsomraden i mindre enheter
och olika karaktar som samlas kring ett genomsilande
gatunat med gang- och cykelstrak langs med huvudga-
tor och mellan bostadskvarter. | narheten av dldre tor-
psamlingar ges bebyggelsen en traditionell, lantlig ut-
formning medan 6vriga bostadsomraden ges en egen,
mer samtida, identitet utifran platsens férutsattningar.
Sammanhéangande grona strak, naturmarkspartier och
parkomraden bevaras eller utvecklas mellan bebyg-
gelsegrupper och grannskap och betesmark aterskapas
i ndrheten av bostadsomraden. Utblickar och kontakt
med herrgardslandskapet och odlingslandskapet kring
Gaddeholms herrgard och Malaren blir allt mer tydlig
och tillgangligheten till dessa omraden fér boende och
allmanhet utvecklas.

| den kartlaggning som gjorts av landskapets sociala
varden sa framgar tydligt att det i de norra delarna, pa

gangavstand fran befintliga och nyetablerade bostads-
omraden, har utvecklats en promenadslinga i riktning
fran Herrgardsangen, via det befintliga vagnatet mot
viltdammarna i Malmenomradet och skogsstigarna till
den sa kallade ”Stora tallen” och tillbaka igen via en
rojd skogsvag mot Onsholmen. Straket varderas hogt av
de boende i omradet och frekventeras dven av det man
i folkmun kallar "barnvagnsligan”; dvs. smabarnsféral-
drar som gar slingan med sina barnvagnar.

Bebyggelse i Froholmen.

De centrala delarna av planomrddet

Soder om Gaddeholmsomradet tar de brukade skogs-
omradena vid och har bibehaller landskapet karaktaren
av bitvis snarig barrskog med inslag av partier med tatt
sly, adellév och sumpmark. Omradet besoks framst for
jakt och bar- och svampplockning. Ett tydligt urskiljbart
hojdparti, en moranrygg med inslag av berg i dagen,
skiljer de centrala skogsomradena fran den vastra delen
av Malarens strand. Pa den malarnéara sidan av hojdpar-
tiet gar den befintliga, grusade vagen mot Fréholmen
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dar befintlig bebyggelse domineras av fritidshusbebyg-
gelse fran mitten av 1900-talet och framat. Bebyggelsen
ar gles och inbdddad mellan de strandné&ra naturomra-
dena fram till Froholmen. Langs med stranden pa den
vastra sidan av vagen finns partier av strandskog domi-
nerad av klibbal och pil och med inslag av adellév. Dar-
emellan 6ppnar sig landskapet och lagbevuxna strand-
dangar moijliggor intagande utblickar mot Maélaren.

Vy 6ver smabdtshamn i Létudden och det 6ppna jordbruks-
landskapet vid Harkie. Foto: Lennart Hyse AB.

De sodra delarna av planomradet — Froholmen,
Harkie med omgivningar

Karaktaristiskt for den sddra delen av planomradet
langs Harkievagen ar att bebyggelseomradena ligger pa
impediment och hojdryggar tétt inpa den krokiga vagen
med inslag av enstaka trad och skogspartier. Mellan de
smaskaliga bebyggelseomraddena dppnar sig landskapet
rytmiskt med uppdikad odlingsmark och strandangar
som sluttar ner mot Malaren.

Séder om Lybeck och séder om Harkievédgen finns ett
annat skogsparti som varderas hogt for den fina, ma-
larnara naturmiljon. Harkievadgen i sig beddms som ett
vardefullt rekreationsstrak och anvands som kommuni-

kationsstrak mellan malpunkter i omradet. Harkie gard
med ekonomibyggnader och dess naromrade varderas
hogt for sin karaktar och gardsbildning med storvuxna
I6vtrad och allé. Vid Harkie gard stannar man aven till
for att se ut 6ver strandangarna och Malaren. | narhe-
ten finns en 6ppen yta som nyttjas for bollspel och som
viktig motesplats for boende i omradet. En pataglig
mangd mistlar finns dven i det har omradet.

Den kartlaggning som genomférts av de sociala vardena
i omradet visar att ett ca 95 ha stort skogsparti mellan
Fréholmen och Martenshamn-Létudden-Roligheten
nyttjas for strovande och rekreation av boende pa bada
sidor skogsomradet. Skogen genomkorsas av ett antal
etablerade stigar och i den sédra delen finns en sektion
av det skyltade regionala TMF-cykelnatet runt Malaren
(Traning-Motion- Fritid). Partiet dr dock svartillgéngligt
och innebar att cyklister och gaende maste ta sig fram

i bitvis svar och mycket blot terrang. Leden vinterun-
derhalls inte. Forutom strovande och cykling varderas
skogspartiet hogt av de boende for svamp- och bar-
plockning, jakt och ridning.

| Froholmen ar den gemensamma motesplatsen och
rekreationsomradet framst bryggor och badstrand vid
Froholmens strandvag. Nara stranden finns dven en
hojdpunk dit boende i omradet promenerar for att
njuta av utsikten 6éver Malaren.

For de boende i bebyggelseomradena langs med Harki-
evagen finns ocksa badplatser och smabatshamnar vid
Malaren som varderas hogt och som utgor sjalvklara
malpunkter och motesplatser.

Landskapskaraktdaranalys

Hela Vasteras kommun ingar i karaktaren “sjonara land-
skap”, ett sammansatt landskap med flack till béljande

form som innehaller saval mosaikformat slatt med aker-
holmar som skargardskust med 6ar och klippor, relativt

Harkie gdrd med mistlar i trad.

smaskaligt men kan vi genomresa véaxla fran storskaligt
till smaskaligt pa kort tid.

Till f6ljd av landhdjningen ar sjonara landskap till allra
storsta delen ett yngre landskap @n den angransande
slatten. Hojderna i landskapet var lange en skargard och
hér aterfinns fornlamningar. Mellan de karaktéristiska
herrgardsrummen och storre gardarna loper stérre om-
raden som bedémts olampliga for skogs- och jordbruk,
sa kallade impediment. Har ligger torp och mindre
gardar. Skalan pa rummen och gardssystemen varierar

i landskapstypens olika karaktarsomraden, fran stor-
skaligt till smabrutet. Flera fritidshusomraden aterfinns
langst ut pa impediment som gar anda ner till kusten.
Dessa har bade tidstypisk bebyggelse fran 1900-talets
forsta halft och varierande grad av omvandling till per-
manentboende.

| en nagot finare skala delas det aktuella planomradet
i tva karaktdrsomraden inom det sjonara landskapet.
Narmast Malaren bendamns karaktarsomradet "Mala-
rens strand med skargard” och det &r ett sammansatt
landskap med storskaliga vattenrum och smaskaliga
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Oar och kraftigt inskurna vikar. Har finns herrgardsrum
Oppna mot vattnet och fritidshusomraden vid vattnet
med varierande grad av omvandling till permanent-
boende och daremellan oexploaterade strandzoner
och vissa aldre invallningar for att 6ka odlingsmarken.
Norr om detta omrade ligger karaktarsomradet som
har bendmnts "Angsd-Gaddeholm”. Har finns partier av
smaskaliga landskapsrum men i 6vrigt relativt storska-
lig, flack till boljande terréng. Det ar tatt mellan gardar
och godsmiljoer nara vatten och har finns ett féljsamt
vagnat med 6ppna dikten. Det ar stor variation av na-
turtyper med ett stort inslag av ddellév och en extensiv
skogsskotsel har gett upphov till varierade skogar.

Fritidshus"l;)eyggelse i Mdrtenshamn med vy mot Madlaren.

Natur

Malarlandskapen har alltid varit intressant for jordbruk
beroende pa dels bordiga jordar men huvudsakligen
darfor att omradet har ett gynnsamt klimat tack vare
Malarens utjamnande effekt. De landskapsdelar som
inte odlades upp var i regel skogsomraden som nyttja-
des istallet for skogsbruk.

Naturen i och omkring Gaddeholm och Sodra Karr-
bolandet praglas av skogsbruk och domineras av barr-
blandskog. Det finns nagra partier dar det vaxer en

del ddellovstrad i ndarheten av Fréholmen samt nagra
|6vskogsbestand har och var i landskapet; i narheten till
Tystheten, norr om Flitbo. Markvegetationen bestod
oftast av ett faltskikt dominerad av blabérsris med en
forekomst av tamligen vanliga 6rter som harsyra, hum-
leblomster och grasarter mm. Pa vissa stéllen tacktes
stora ytor av fuktighetsférdragande vaxter som skogs-
fraken som forekommer pa fuktiga och bl6ta fastmarker
eller dar det finns torv. P4 mycket stora arealer har
skogen antigen nyligen avverkats eller vaxer det ung-
skog med mycket tata slyridaer. Pa nagra svartillgangliga
platser som inte har kunnat avverkas effektivt star det
sma bestand med aldre trad.

Mellan Gaddeholm och Fréholmen ar landskapet gan-
ska brant. Pa dessa branter vaxer det tallar och ekar
som &r grovre och aldre dn vad som annars finns i
landskapet generellt. Aven om skogen dnd3 skulle klas-
sas som barrskogsdominerad finns det en relativt stor
inblandning av adellév och triviallov (t.ex. bjork).

Néara Kasberget, norr om Sjéboda och innan Fréhol-
men pa ostra sidan av den sddra strackningen finns det
hallmark pa vissa stéllen. Ladngs denna stracka finns det
dven rester av angsmarker.

Mellan Vretbodngen och Hagbo gar det mellersta vagal-
ternativet 6ver odlingslandskap och barrskogslandskap

for det mesta, men mellan Vretbostigen och Lankstigen
finns det ddelldvbestand och dngsmark (precis soder
om den punkt dar den tankta anslutningsvagen moter
befintlig vag).

Langs Harkievagen vaxer ett flertal storre ekar i form
av en allé. Tradalléer omfattas av det generella biotop-
skyddet.

| omradet finns spar av en vildsvinspopulation. Ingen
sarskild inventering av fagellivet, insekter eller andra
daggdjur har utforts i detta skede.

Geologi

Berggrundens form bestammer till stor del landskapets
utseende medan bergarternas kemiska sammansatt-
ning har stor betydelse for vaxt- och djurlivet.

Storre delen av utredningsomradet ar av typisk utmark-
skaraktar med skogkladd moranmark pa hojder upp till
44 m.6.h. Pa moranryggarna ligger ofta fornlamningar.
Ryggarna stack tidigt upp som holmar och skar i en
fornhavsvik och utgjorde senare de enda fasta och torra
omradena i vidstrackta vatmarksomraden. Moranen ar
ofta storblockig, sarskilt i de 0stra och vastra utkanter-
na av omradet. Ofta gar berg i dagen och mindre omra-
den med myrmark ar beldgna inne i mordanmarken. | ett
par mindre omraden vid torpen Sjoboda och Tystheten
Overgar moranen i postglaciala sandavlagringar. Flacka
partier i dalgangar och i omraden nara Malaren bestar
av bade glacial och postglacial lera. Lermarkerna ar mer
koncentrerade i oregelbundna dalgangar i den Ostra
delen samt i den sprickdal som |6per langs den norra
kanten av utredningsomradet. | allmanhet ar de upp-
odlade men nagra skogsbevuxna ytor kan ndmnas: en
smal sprickdal som l6per mellan Froholmen och Mal-
men, i héjd med Onsholmen ar den torvfylld; en triang-
elformad yta mellan Rosendal, Skillnaden och Rastock;
och den flacka ytan langs vagen vaster om Fréholmen. |
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RS S5, L et v ' Friluftsliv och rekreation
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Malaren med 6ar och strandomraden ar en stor tillgang
for Vasteras, inte minst for rekreation och friluftsliv.
Stranderna ar bitvis otillgdngliga genom att det saknas
vagar 0ppna for allmanheten och att bland annat den
rikliga vassvaxten gor det svart att na vattnet. Inrikt-
ningen ar att 6ka tillgangligheten till Malaren och Ma-
larens strander for allmanheten. Atgarder for att 6ka
tillgdngligheten kan vara iordningstallande av gang- och
cykelvagar, allmanna bryggor, natur- och parkmark i
strandnéra lagen med anknytande kollektivtrafik, bat-
forbindelser till och mellan 6ar samt parkeringsmajlig-
heter.

Utanfor aktuellt planomrade ligger Frosaker, som &r en
av baspunkterna for friluftslivet kring Malaren med 6ar
och strandomraden. Frosakers naturreservat, Frosakers
brygga, Vikingabyn samt Frosakers golfbana ar tre stora
attraktionspunkter i omradet. Frosakers naturreservat
ar ett narstrov- och utflyktsomrade av sarskilt intresse
for friluftslivet. Inom reservatet finns friluftsbad vid
Sadelmakarviken, tre vandringsslingor pa 2,5 km, 4 km
och 6,5 kilometer langa samt en smabatshamn med ca
150 allmanna batplatser. Vid Snesarboudde finns vind-
_ T L ; Fr e skydd som kan anvdndas vid 6vernattning. Vintertid ar
o a%o 500 : » g E ; ) e q det maojligt att ta sig fram i slingorna pé& skidor och nar
S J ! -4 g . G isen lagt sig pa Malaren erbjuds pimpelfiske eller en
Jordartskarta over aktuellt omrdde. Mordn redovisas med ljusbld fdrg (mordnryggar med morkbla streck), lera med gul fdrg,  fard med langfardsskridsko p& Malarfjarden.
bergrund med rott.

Hur de boende i omradet nyttjar rekreation och frilufts-

Ostra delen av utredningsomradet forekommer ett stort o . . .
8 liv finns beskrivet pa sidorna 30 - 32.

antal De Geer-mordner — moranryggar i 6stvastlig rikt-
ning som &r intill fem meter hoga och 20 meter breda
och upp till ndgra hundra meter langa. Den historiska

bebyggelsen ligger ofta i anslutning till dessa.
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Kulturmiljo

Historik

Bebyggelsen i planomradet har gradvis expanderat och
fortatats fran slutet av medeltiden och framat och vaxt
fram langs det gamla vagnatet i omradet. Den tidigast
kdanda bebyggelseenheten ar Harkie, som i slutet av
medeltiden var en by bestaende av tva gardar. Den kan
mycket val ha ett forhistoriskt ursprung.

Under lang tid har bebyggelsen i planomradet domine-
rats och praglats av godsbildningarna vid Frosaker och
Gaddeholm, beldgna pa var sin sida om Kérrbolandet.

Under 1600- och 1700-talen tillkom flera torp inom
omradet; Froholmen, Hagbo, Kallsved, Vretbo, Finnbo,
Rastock, Lybeck, Roligheten m.fl. De flesta av torpen
och gardarna inom planomradet anvands idag som
sommar- eller permanentbostader.

Med boérjan pa 1950-talet anlades sommarbostader

pa avstyckade tomter i flera omraden i sédra delen av
planomradet. Flertalet av dem ar idag pa vag att byggas
om eller ersattas med permanentbostader.

Huvudvagen till Harkie fran oster har i princip samma
strackning som pa 1600-talet, och vagarna till Allman-
ningstorp fran norr och till Hagen fran oster ar belagda
pa kartor fran 1700-talet. P4 mindre avsnitt har vagarna
dragits om nagot, och dar kan aldre vagbankar patraf-
fas. Mindre vagar och stigar som ansluter till den 6vriga
bebyggelsen redovisas pa kartor fran 1800-talet och
borjan av 1900-talet. | en del fall ar de tidigaste kdnda
vagstrackningarna fortfarande i bruk men ofta har de
overgivits. De aldre vagstrackningarna kan naturligtvis
vara betydligt dldre an dldsta kartbelagg, och kanske ha
samma alder som bebyggelsen de ledde ftill.

Sammantaget har kulturlandskapsbilden lang havd
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Sammanstdllning av kdnda Idmningar och bedémd sannolikhet for att fornldmningar ska patrdffas inom olika ytor. Ju tdtare
rastrering, desto hogre sannolikhet att fornldmningar patrdffas. Rod markering avser registrerade fornldmningar, bld mar-
kering objekt frdn historiska kartor t.ex. torp. Kartan dr hdmtad frdn den arkeologiska kart- och arkivstudien for omrddet.
(Arkeologikonsult)

Lugnet finns ett flertal fasta fornldamningar i form av
hdgnadssystem.

bade kring Froholmen och Harkie med bebyggelsen
samlad kring en aldre vagstrackning.

Det finns bland annat ett gravfalt norr om bostadsom-
radet Rastock och ett flertal fornlamningar i omradet
dar den nya vagen ansluter till vag 543 vid Lugnet.

Arkeologi

De fasta fornlamningarna i Harkie bestar framst av

gravar, boplatsldamningar och stenstrangar. Oster om Planomradet beror bade kdnda och troligen okanda
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fornlamningar. Darfér har en sarskild arkeologisk utred-
ning i form av en Oversiktlig kart- och arkivstudie over
sodra Karrbolandet och Malmen utforts av Arkeologi-
konsult. Utredningen har sammanstallt arkeologiska
och historiska uppgifter om omradet samt innehaller
en bedémning om var det ar mest sannolikt att patraffa
olika typer av fornlamningar.

Pa nivaer fran 30 m.6.h. och uppat ar det mojligt att
patraffa mellanneolitiska (sen bondestenalder, ca 2300
- 1700 f.Kr.) boplatslamningar. Sannolikheten att patraf-
fa boplatser fran denna tid bedéms vara begransad och
om det sker ror det sig férmodligen endast om mindre
ytor.

Under senneolitikum och bronsalder (ca 1700 - 500 f.
Kr.) borjade man anldgga boplatser i lermarken. Det har
dock konstaterats att det ar vanligt att bronsalderns
lamningar ofta férekommer i samma karakteristiska
utmarkslagen som torpbebyggelsen. Bronsaldersfynd
och en mittblocksgrav i den 6stligaste delen av utred-
ningsomradet gor det mycket majligt att boplatser varit
beldgna har. Mgjligen kan héllristningar komma att pa-
traffas, garna i strandnara lagen nara boplatslagen. Det
ar ocksa mojligt att oupptackta skarvstenshégar och
gravar ndra boplatslagen kan patraffas. De flesta lam-
ningar fran denna tid patraffas mellan 15 och 30 m.6.h.

Boplatsldgen fran jarnalder (ca 500 f.Kr. - 1050 e.Kr.) bor
i likhet med de fran bronsalder ocksa eftersdkas dels

pa de vanligen uppodlade lerjordarna och dels i 6ver-
gangen mellan ler-och mordnmark, men dven pa lagre
nivaer, kanske sa lagt som 5-10 m.6.h. | anslutning till
dessa lagen okar ocksa sannolikheten for gravar, oupp-
tackta i skogsmarken eller 6verodlade i akermarken.

Flera kdnda stenstrangar i utredningsomradet ansluter
till det allmanna moénstret genom att de skiljer lagre
lerjordar fran den hogre moranmarken. De tidigare ut-
redningarna i omradet visar att nar detaljerade invente-

ringar gors patraffas ofta nya stenstréngar.

Det finns flera lamningar efter historisk odling inom
utredningsomradet och det ar mycket sannolikt att fler
kommer att patraffas. | flera omraden langs vastra kan-
ten av planomradet finns akermark som 6vergavs under
borjan av 1900-talet. Det ar ocksa maijligt att det finns
akermark av aldre karaktar, t.ex. rojningsréseomraden
eller bassangakrar. Det dr dock svart att forutsaga var
de kan finnas.

| skogsmarken ar det dven mojligt att patraffa kolmilor
och kanske kolningsgropar. Det har dock inte framkom-
mit nagra indicier i studien pa kolning i trakten under
historisk tid. Tjarframstallningsplatser kan patraffas i
narheten av bade sentida bebyggelse och jarnalders-
boplatser. Pa kronet av Kasberget (Irsta 179:1) har
stenstrangsliknande formationer iakttagits. Namnet
indikerar sannolikt att en vardkase kan ha varit beldgen
pa berget.

Generellt 6kar sannolikheten att patraffa forhistoriska
och dven okand historisk bebyggelse i narheten av kan-
da historiska bebyggelseldgen, helt enkelt darfor att de
ar belagna pa topografiskt lampliga platser.

Lansstyrelsen i Vastmandlands |an fattar beslut om fort-
satta antikvariska atgarder.
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for att
redovisa och utreda de miljokonsekvenser som ett ge-
nomférande av de olika vagalternativen innebar. Miljo-
konsekvensbeskrivningen har tagits fram av Milj6- och
avfallsbyran i Malardalen AB och finns i sin helhet som
bilaga till planprogrammet.

Sammanfattning:

De viktigaste miljoaspekterna vid genomférande av
foreslaget planprogram bedéms vara:

. Riksintresse for friluftsliv samt Malaren
med oar och strandomraden

. Strandskydd

. Landskapsbild, De Geer-moraner och
arkeologi

o Liudmiljo/buller

Friluftslivet i form av fritt strévande i sammanhangande
skogsomrade beddms paverkas negativt medan frilufts-
liv med malpunkter ndra Malaren kan paverkas positivt
nar tillgangligheten med bade bil och cykel férbattras.

Genomférandet av planen forutsatter dispens fran
strandskydd. Alternativ séder medfor storst ingrepp

i omraden med strandskydd. Bestimmelserna om
strandskydd kan tolkas pa sadant satt att det saknas
forutsattningar for dispens fran strandskyddet for att
bygga ny vag enligt alternativ soder. Alternativ mitt och
alternativ norr paverkar diken som omfattas av strand-
skydd.

En ny vag forandrar landskapsbilden i omradet patag-
ligt. | alternativ soder paverkas landskapsbilden nega-
tivt nar vagen, som i nulaget slingrar sig fram, ratas ut,

breddas och far okad trafik. Barriareffekten okar for
bade djur och méanniskor nar mangden trafik dkar langs
den nya sammanldnkade vagen jamfort med nuldget
for vag Froholmsvagen och Harkievagen.

En ny vag enligt alternativ mitt eller alternativ norr skar
genom det som nu ar ett stérre, sammanhangande och
tidigare obebyggt skogsomrade. Viagen kommer att ut-
gobra en barriar for bade djur och manniskor och ingrep-
pet i landskapet blir betydande. Anlaggandet av vagen
medfor troligtvis behov av sprangning i berg i vissa
delar och paverkar dven nagon eller nagra av De Geer-
mordnerna nara Lugnet. De Geer-moraner har generellt
sett ett hogt geologiskt intresse. Detta omrade &r dock
inte utpekat som riksintresse for geologiska varden. Det
ar troligt att en ny vag forstor en eller flera av moran-
ryggarna, vilket i sa fall ar en irreparabel skada.

| omradet finns ett stort antal fornldmningar, som kan
paverkas av genomforandet av planprogrammet. Inom
planomradet har det gjorts, och kommer att goras yt-
terligare, utredningar for att vardefulla Iamningar som
berors ska kunna gravas ut eller bevaras.

En ny vag enligt alternativ séder paverkar befintliga
fastigheter langs Froholmsvagen och Harkievdagen nega-
tivt genom Okade ljudnivaer. En ny vag enligt alternativ
mitt eller norr forutsatts placeras pa sadant avstand
fran befintliga bostader att riktvarden for buller klaras.

Det finns en konflikt mellan ett allmant intresse for en
trafiksdker vag med tillrdcklig kapacitet for de boende i
Sodra Karrbolandet och:

e | alternativ soder ett allméant intresse for strand-
skyddade omraden (300 meter langs Malaren).

e | alternativ mitt och alternativ norr ett allmant in-

tresse for friluftsliv med riksintresse for friluftsliv
och Malarens strander och oar.

Sammanfattningsvis beddms alternativ mitt eller alter-
nativ norr vara de basta alternativen ur miljosynpunkt.
Dessa alternativ skiljer sig forsumbart at ur miljésyn-
punkt, men med liten fordel for alternativ norr. Dare-
mot bedOdms alternativ séder vara mindre lampligt ur
miljésynpunkt.

Fordelarna med en ny vag ar framst okad trafiksdker-
het, mojlighet till kollektivtrafik i framtiden och 6kad
tillganglighet till friluftsliv med malpunkter nara Mala-
ren. Detta beddms motivera att ett sammanhangande
skogsomrade med hoga varden for friluftsliv exploate-
ras i begransad omfattning.

Genomforandet av planprogrammet, beddms inte med-
fora betydande miljopaverkan under forutsattning att
foreslagna atgarder genomfors och antingen alternativ
mitt eller alternativ norr valjs.
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FORTSATT ARBETE

Forslaget ar ga vidare med detaljplan for det norra =

vagalternativet. Detaljplanen bor dven inkludera en Tldpla’n

anslutningsvag till bostadsomradena i Harkie. Planuppdrag

| det fortsatta arbetet med planlaggningen av vagen Beslut om samrad, planprogram

kommer ett flertal fragor att behdva studeras mer in-
gadende. | nuldget bedéms féljande utredningar behéva  Programsamrad
utforas:

Sammanstallning av inkomna synpunkter

e Dagvattenhantering i omradet
Godkannande av program
e Buller
Godkannande av program
e Fordjupad utredning av arkeologi i omradet och
eventuella atgarder som behover vidtas. Antagande av program

e Geotekniska forhallanden

Fordjupad miljokonsekvensbeskrivning

En forprojektering av vagen bor ske parallellt med fram-
tagandet av detaljplanen. Denna, tillsammans med for-
djupat planeringsunderlag, ger mdéjlighet till en sakrare
kostnadsbeddmning av forslaget.

Anslutningspunkterna, i bada dndarna, behdver ocksa
studeras mer ingaende.

Referensgrupp

Efter avslutat programsamrad foreslas ett mote med
referensgruppen r att stdmma av inkomna synpunkter.

Den paborjade dialogen med en referensgrupp i omra-
det bor fortsatta dven i detaljplaneskedet. Innan forslag
till detaljplan skickas ut pa samrad bér ytterligare dialog
med referensgruppen dga rum.

Byggnadsnamnd

Byggnadsnamnd

Byggnadsnamnd
Kommunstyrelsen

Kommunfullmaktige

okt 2012

21 november 2013

2 dec 2013 -7 feb 2014
februari, mars 2014
april 2014

april/maj 2014

maj 2014
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